DUNAKESZI JARMUJAVITO 100. EVES

MURARIK LASZLO
okleveles gépészmérndk
ny. MAV igazgato

ZAKONYI GYULA
gépészmérndk
ny. MAV f6tanacsos

Dunakeszi 100 év torténetérol

Két vilighaboru kozott

« MAV Dunakeszi Fémiihely 1926. majustol 1944
december végéig
Ebben az idészakban a fovizsga javitas mellett az
egyedi kocsigyartas volt a jellemz6 a Fémuhelyben.
Ekkor épiiltek meg a Turan vonat kocsijai, valamint az
un. Aranykocsi. A Turan vonatbdl a 9. szamu étkezo és
szalonkocsit mutatnam be az Aranykocsival egyiitt.
1939-t61 1945-ig hat ,,behtizott végli” személykocsi
épiilt

AL Vilaghiboru utan
« MAV Dunakeszi Fémiihely 1945 januartél 1950-ig.

A fovizsga javitas mellett az egyedi kocsigyartas
folytatodott
1949-t61 1951-ig 18 , behuzott végi” személykocsi
épiilt
1951-t61 1956-ig Vagongyar, a KGM feliigyelete ala
kertil
* 1952 — 9 db Cakeét
1953-1954-ben 50 + 50 db villamos potkocsi az FVV
részére (5750-5799 és 6000 — 6049)
Ebben az idészakban torténik a HEV motor- és
potkocsik, a MER vonat, a haldkocsik, valamint a Cak
tipusu személykocsik gyartasa.
1954 — 1957 148 db Cakmii (majd Bam) - KALAKA
L. tipusu forgovazzal
1955 Cah prototipus 4600
1956-ban a WL sor. halokocsibol 10 db késziilt
* 1956-t61 Dunakeszi visszakeriil a MAV feliigyelete ala
Megindul a Bah tipust személykocsik, az 1954-ben
indult KALAKA tipusti forgovazak sorozatgyartasa,
1957-t61 1962-ig a Bah sorozatbol 525 db lejaro
ablakos kocsi késziilt.
1958 — ,,aramvonalasitott” ABa 2000 prototipus
1958 — 140 psz. Rontgenkocsi
1960 Kormanyzati poggyaszkocsi 2”
1960 15 db KALAKA forgovazas biifékocsi
1960-t61 1962-ig a WL sor halokocsibol 30 db a MAV
részére, a JDZ részére 20 db, a CSD részére 20 db
késziilt

1961 2 db Aahv kocsi 1600-1601 (késébb 1800-1801)
1961 Mérékocsi 162

1961-1963 120 db Aa és Aav kocsi (16017,
1602>1600", 16027, 1603-1720)

1962-t6l 1982-ig a személykocsi gyartas
befejezéséig.

1962-t61 1972-ig a Bah sorozatbol 1196 db a MAV
¢és 27db a GySEV részére, 0sszesen 1223 db osztott
ablakos kocsi épiil

1963-1965 BHEV részére M IX motorkocsik és P
XXV potkocsik

1962-t61 1965-ig a Bat vezérkocsibdl 50 db késziil
1967-t61 1969-ig a BDat vezérkocsibol 100 db késziil
1967 Mérdkocsi 163

1968-t61 1969-ig a Vik 99-07 sor villamos
flit6kocsibol 20 db késziil.

1972-t61 1973-ig Aa 19-17 sor I oszt. személykocsibol
100 db épiil

1972-t61 1982-ig a By 20-17 sorozatbdl 497 kocsi
késziilt.

1975-t61 1977-ig a WRy 08-17 és a BRy 85-17 sor.
biifé kocsibol 20-20 db

1972-t61 90 tipusjeld forgovaz, VUKV
csapagyvezetés

A személykocsi féjavitas idészaka

1973-t61 1978-ig a Bh 20-26 sorozat fojavitasa
foltjavitassal 525 db

1978-t61 2000-ig a Bhv 20-07 sorozat nagyelemes
fojavitassal 562 db

1985-ben az AcBc 43-80 12db, a B¢ 59-80 8 db
fekvohelyes kocsi

1987-t61 1988-ig a WSpz 89-70 sor. komfortkocsi 4 db
1988-t61 1989-ig az Ap 19-05 sor féjavitas 100 db
1995-t61 1996-ig a By 20-06 sor féjavitas 20 db
1993-t61 2000-ig az Ap 10-67 és a Bp 20-67 sor.
InterCity kocsik f6javitasa

Az Ap 10-67-b61 28, a Bp 20-67-b6l 96, a WRR 88-
67-bdl 23 kocsi késziilt.

1998-ban elkésziilt 6 db ROLA kamionszallito kisérd
kocsi
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2001-t31 2010-ig Bhv 20-05 sor. 315 db, BDt 80-05
sor 56 db
Az 1990-es évek kdzepétél CSD, CD és ZSR szamara
gy6ri kocsik nagypaneles fojavitasa

* 2008-ban elkésziilt 10 db IC3 harmadik generacios
InterCity kocsi

« Ujkocsi gyartas ujjasziiletése
1996-t6l 1998-ig az Avmz 19-91 sor. Z1 tipusu
személykocsibol 15 db
Bvmz 21-91 sor Z1 tipust személykocsibol 35 db
keriilt forgalomba
1999-ben az OBB osztrék vasut részére 20 db
fekvohelyes kocsi

» 2023-t0l Egyiptomba exportalt kocsik sszeszerelése,
majd gyartasa

A vasiti kocsijavitas és gyar-
tas térténete Dunakeszin

Két vilaghaboru kozott:
MAYV Dunakeszi Fémiihelyben 1926. majusatol indult a
kocsijavitas. A kezdeti idészakban a két és négytengelyes
favazas kocsik fovizsga javitasat végezték.

A fovizsga javitas mellett megindult a kiilén céla ko-
csik lizembe allitasa.

Az 1911-ben gyartott Dat 107055 szamt kdzforgalmu
kalauzkocsit 1926-ban mindsitették at kiilon céla kalauz-
kocsiva ¢és megkapta a Turan 1 szamot. Még abban az
évben a 2. szamu kiilon célu termes kocsi, 1928-ban a
10. szamu kiilon célu termes kocsi, 1936-ban a 12. szam
kiilon céla autdszallitd kocsi, 1937-ben a

9. szamu kiilon céla étkezo-termes kocsi, 1938-ban a 6.
szamu kiilon célu termes kocsi, 1941-ben az 5. szamu kii-
16n célu tavirda kocsi, végiil 1943-ban a 11. szamu kiilon
célu kalauz kocsi allt forgalomba.

A Turan vonat kocsijai koziil kettét emelnék ki, a 9.
szamu kiilon célu étkezd-termes kocsit és a 12. szamu
kiilon célu autoszallitod kocsit. Ezek a kocsik feltjitasra,
majd kiallitasi targyként bemutatasra kertiltek.

1. kép: Szencen beépitve

9. palyaszamu kiilon céla étkez6-termes kocsi:

A Ganz altal 1913-ban a Déli Vasut részére épiilt I-11. osz-
talya ABaii 11807 palyaszamu kocsi 1932-t51 MAV ABa
2405 palyaszamot kapott. A kocsit a Dunakeszi Fémii-
hely atépitette 1937-ben Turan vonati 9 sz. étkez6-termes
kocsiva az Ell-k 5100/7 sz. jellegrajz alapjan. A kocsi az
atépités soran 0j beosztassal j favazas szekrényt kapott,
a 13,6 m forgocsaptav és a kdzépeuropai forgévaz nem
valtozott. 1937. szeptember 9-én volt a kocsi elsé futo-
probaja. A kocsiba géz- és villamosfiitést szereltek vil-
lanyvilagitassal.

A kocsi 1944-ben eltiint, majd 1945-ben a Csehszlo-
vak kormany kiilon célu kocsiparkjaba keriilt Aza 1-0084
palyaszammal, amit reprezentacios célokra hasznaltak,
1970-ben leselejtezték. A kocsira a szlovakiai Szencen
talaltak ra egy toparti nyaral6é emeleti szintjén befalazva
betonlapra allitva és betonfallal fedt¢k az utca feldl, te-
tejét pedig tetd védte. A vagon igy jo allapotban élte tal
az évtizedeket. A kocsit 2020.09.10-én fedezte fel Darazs
Laszl6 a Szlovak Vasuttorténeti Mizeum munkatarsa.
A kocsit az alvaz szam alapjan sikeriilt azonositani.

A kocsit a budapesti Kozlekedési Muzeum 10 millio
forintért vette meg. Magyarorszagra 2020.12.21-én ér-
kezett vissza. A Kozlekedési Mizeum a kocsi kiallitasi
targykeént torténd feltjitasat tervezte.

A kocsi belso terébdl a belsd berendezések ¢és az akasz-
tott fa lemez burkolatok kiszerelésre keriiltek, ezek fel-
ujitasa 2023-ban megkezdddott. Kozben a Minisztérium
elrendelte, hogy a kocsit lizemképes allapotban kell feluji-
tani egy ¢év alatt. Az eredetileg politirozott, intarzias fa le-
mez burkolatok csinozasa az id6 rovidsége miatt a mar ko-
rabban is alkalmazott politarlakk alkalmazasaval tortént.

A hianyzo6 alkatrészek potlasa a meglévo mintadarabok
alapjan tortént meg.

A tetd fa burkolata uj ponyva boritast kapott, az oldal-
falak acéllemez burkolatat a korabeli MAV feny6zold
szinre fényezték. A 24 V-os villany vilagitast szigetelt
rézkabelekkel Gjra huzaloztak.

A kocsi felujitasa tizemképes allapotra 2024 augusztu-
sara elkésziilt.

2. kép: Felujitva
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3. kép: Autd szallito jellegrajz

12. palyaszamu kiilonleges autészallité kocsi:
1916-ban épiilt Gydrben, (a Magyar Waggon- és Gép-
gyar Rt.) 22309 gyartasi szammal, II. osztalya személy-
kocsinak. A Dunakeszi Fémiihely 1936-ban a Turan 12
autoszallito kocsit az EII-k 5100/10 sz. jellegrajz alapjan
épitette meg.

A kocsiszekrényt eltolhatd széles oldalajtoval
¢és — homlokrakodast is lehetévé tevd — homlokajtoval is
ellattak. Az oldalrakodashoz a személygépkocsi elforga-
tasahoz egy 5.2 m-es atmérdjii forditokorongot épitettek
a kocsi padlojaba.

A kocsi 1945 utan Csehszlovakia teriiletén maradt
¢és a CSD-hez keriilt ahol kormanyzati kalauzkocsiként
iizemelt CSD Da 6-5051 majd Da 7025 palyaszammal.
A 1985-ben a kocsit Praha-Lieben allomas fiitbhazaban
sikeriilt fellelni, majd 1993-ban a MAV egy 375 sorozatu
gbzmozdonyért cserébe megkapta a CSD-t6l. A kocsi tel-
jes felujitasat a Szolnoki Jarmiijavito végezte 2002-ben,
az eredeti allapotanak megfelelden.

Link a Turan vonat prezentaciohoz a cikk végén.

Szent Jobb kocsi ,,Aranykocsi”
1938-ban volt az orszagalapito, elsé kiraly, Szent Ist-
van haldlanak 900. éves évforduloja. Megemlékezésiil,
a kilencedik centenarium alkalmabol orszagos tinnep-

ségsorozat kezd6dott, melynek keretében elhataroztak
a Varkapolnaban 6rzott Szent Jobb kdrbe hordozasat az
orszagban. Ebben az idében erre a célra a vasut volt a
legalkalmasabb kozlekedési eszkdz, ezért dontés sziiletett
egy diszes, de nem hivalkodo specialis kivitelii ereklye
szallito kocsi elkészitésérol. Az id6 rovidsége miatt csak
atépitésre volt lehetdség, igy esett a valasztas a Ganz-ban
1911-bent gyartott Dag sorozati favazas kalauzkocsira.

A Szent Jobb kocsi elkészitésével a Dunakeszi MAV
Fomihelyt biztak meg, valoszinli azért, mert az allamfoi
kocsi is itt épiilt 1928-ban.

A Ganz gyar korabeli kocsi épitési gyakorlatanak meg-
felel6en a feszitomiivel megerdsitett szegecselt szerkeze-
ti acél alvazra favazas kocsiszekrényt épitettek.

A kocsi ala kéttengelyt, szegecselt acél keretii un. kdzé-
peurdpai tipust forgovazat kotottek be. A Dunakeszi MAV
Fomiihely altal végzett felujitasi munkakrol csak egy vaz-
latrajz maradt fenn. Ennek alapjan feltételezhetd, hogy az
eredeti favazas kalauzkocsit 1938-ban acélvazasitottak.

rrrrr

szerkezeti acéllemez burkolati diszit6 festés elkészitése
utan az eredeti kocsi masolata lett. Az acélvaz szerkezet
tervezésénél kovették az eredeti alaprajzi elrendezést, a
kocsi keresztmetszet jellegét, eredeti formajat és fobb
méreteit.

4. kép: Felujitas elott

5. kép: Feltjitva
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7. kép: A rekonstrukcio eredménye

8. kép: Egyedi személykocsi gyartas

A kocsiszekrény acélvazasitasanak és egy korszeriibb
forgovaz bekotésének eredménye az, hogy a kocsi alkal-
mas lett a 120 km/h sebességli kozlekedtetésre.

Egyedi személykocsi gyartas Dunakeszin
1939-1951-ig 24 ,behtzott végli” masodosztalyu Ba
3000-es palyaszamu, hegesztett kivitelli személykocsi
késziilt a MAV Dunakeszi Fémiihelyben. Ezek a sze-
mélykocsik 14-15 méteres forgdcsap tavolsaggal és 2,5
méteres tengelytava hattylinyakas, vagy kozépeurdpai
forgovazakkal épiiltek.

Link az Egyedi kocsigyartas dokumentaciohoz a cikk
végén.

A ll. Vilaghaboru utan:
MAYV Dunakeszi Fémiihely 1945 januéartol 1950-ig a f6-
vizsga javitas mellett az egyedi kocsigyartas folytatodott,
1949-t61 1951-ig 18 ,,behtzott végli” személykocsi épiilt.

1951 6szén a Népgazdasagi Tanacs hatarozata alapjan
a MAV hataskorébél az iizem a KGM feliigyelete ala ke-
riilt, és a neve Dunakeszi Vagongyar lett.

1951-1956 kozott torténik a HEV motor- és mellékko-
csik, a MER vonat, a halokocsik, valamint a Cak tipust
személykocsik gyartasa. 1956-ban a WL sor. haloékocsi-
bol 10 db késziilt.

10. kép: MAV-BEV motor mellékkocsi

MAV-BEV motorkocsi, motor mellékkocsi:
1952-t61 1953-ig a Dunakeszi Vagongyar a MAV-BEV
vonalakra 14 db MVIII tipust négy tengelyes 1000 V
egyenaramu motorkocsit gyartott. 1958-ban a BHEV tu-
lajdonaba keriiltek, M 251-M 264 palyaszammal.

1955-t61 1963-ig a Dunakeszi Vagongyar a MAV-BEV
vonalakra 20 db Cae tipust négy tengelyes motor mellék-
kocsit gyartott. 1958-ban a BHEV tulajdonaba keriiltek,
PXV 565 — PXV 584 palyaszammal.

Mozgé Erémii Vonat (MER)
A Dunakeszi Vagongyar 1953-ban mar technikailag al-
kalmas volt hegesztett szerkezetli kocsik gyartasara, igy a
MER vonathoz tervezett kocsik gyartasara is.
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11. kép: 11 MER vonat

Kép 13.: WL sor. halokocsi

A MER generatorkocsi, a transzformator, a laktanya, a
mithelykocsi, és az allomas megszakitokocsi jellegrajza
1952-1953-ban késziilt a Dunakeszi Vagongyarban.

Ezek a kocsik képezték a Mozgd Erdmi vonat gerin-
cét. A teljes szerelvény 11 vasuti jarmiibol allt, két gene-
rator kocsibol, egy transzformator kocsibol, egy miihely
kocsibol, egy laktanya kocsibol, egy Av-V allomas meg-
szakitd pdrekocsibdl, egy kéttengelyes fedett teherkocsi-
bol, valamint négy tartalykocsibol.

Link a MER vonat prezentaciohoz a cikk végeén.

Cak sorozatu személykocsi

1953-ban a Cakét / Bakét 3800 sorozatu, tavolsagi forgal-
mu étszolgalati kocsibol kilenc darab épiilt, 64 til6hellyel,
100 km/h engedélyezett sebességgel.

1953-t61 1955-ig 148 db Cakmii — 1956-t6] Bam 4000
sorozatl, tavolsagi forgalmu kocsit épitettek a Dunakeszi
Vagongyarban. Az utastérben 88 iil6hellyel, 100 km/h en-
gedélyezett sebességgel.

Link a Cak/Bam kocsik prezentaciohoz a cikk végén.

WL haldkocsi:
1956-ban a WL sor. nemzetkozi forgalmti halékocsibol
10 db késziilt. A tiz halofiilkés, 20 fekvohelyes halokocsi
engedélyezett sebessége 140 km/h volt.

A Kozlekedési Minisztérium Vasuti
Féosztalyanak feliigyelete alatt:
1957-t61 1962-ig a Bah sor. lejard ablakos helyi forgalmua
személykocsibol 525 db késziilt, az utastérben 80 iil6-

Kép 14.: KALAKA I tipusu forgovaz

hellyel és 120 km/h engedélyezett sebességgel. Ki kell
emelniink azt, hogy a Cak kocsik alatt Ganz-Ronai tipusu
forgovazak futottak, mig a Bah kocsik alatt mar a Du-
nakeszi tervezésit KALAKA tipustak.

KALAKA tipusu forgévaz:
1954 évben a Ganz Vagon-¢és Gépgyar Igazgatosaga pa-
lyazatot hirdetett korszerii forgoévaz konstrukciok elvi
megoldasaira. A szakma széles koreit (BME, Gangz,
Gyo6r) mozgatta meg a kiirt palyazat, amire Dunakeszi
fiatal tervezd gardaja is benevezett. A palyazat jeligéje a
KALAKA volt.

1954 augusztus honapban két Cakmii sorozatjelii sze-
mélykocsit kiildott probattra a Dunakeszi Vagongyar a
KALAKA tipust forgovazak prototipuséval. Megsziile-
tett a KALAKA I. tipusu forgovaz. Tervezék Kalmar Ja-
nos, Lanczos Péter, Kardos Tibor.

Az 0j KALAKA tipusu forgdévaz sorozat gyartasara
torténd atallast a Bah sorozatu kocsik sorozatgyartasanak
folyamataba beillesztve kellett megoldani.

1956 évben a himbarugozas laprugojat csavarrug6 val-
totta fel, és ezzel megsziiletett a KALAKA III. tipus.

A KALAKA III. forgovaz himbagerenda csavarrugos
megoldasa egyidejlileg sziikségessé tette a lengéscsilla-
pitas megoldasat is, ami kezdetben helyi talalmany sze-
rinti mechanikus szerkezet volt. A feltalalok a Vagongyar
Technologiai osztalyanak jol képzett technologusai Talas
Jozsef és Marko Janos voltak. A szerkezetkialakitasa, és
beépitése lehetové tette késébb a korszertibb hidraulikus
lengéscsillapito alkalmazasat.

Link a KALAKA forgdvaz prezentaciohoz a cikk végén.

78 VASUTGEPESZET 2026/2



DUNAKESZI JARMUJAVITO 100. EVES

15. kép: KALAKA II tipust forgovaz a tervezokkel. Balrél jobbra
Kalmar Janos, Lanczos Péter, Kardos Tibor

17. kép: Poggyaszteres vezérkocsi

19. kép: By 20-17 sorozatu kocsi

Bhv sor. helyi forgalma személykocsi:
1962-t61 1972-ig a Bah és a Bahv 20-07 sorozata helyi
forgalmu személykocsibol 1223 db osztott ablakos kocsi
¢épiil, az utastérben 80 tiléhellyel és 120 km/h engedélye-
zett sebességgel. A kocsik alatt KALAKA III tipusi for-
govazakkal.

Bat, BDat vezérl6 kocsi:
1962-t61 1965-ig a Bat sorozatl vezérkocsibol 50 darabot
gyartanak , az utastérben 80 iiléhellyel és 120 km/h enge-
délyezett sebességgel.
1967-t61 1969-ig a BDat sorozat poggyaszteres vezér-
kocsibol 100 db késziil , az utastérben 56 tldhellyel és
120 km/h engedélyezett sebességgel.

16. kép: Bhv sor. helyi forgalmu személykocsi

18. kép: Vezetdallas

A vezérkocsik forgalomba allitasaval az eldvarosi sze-
relvények ingavonati kozlekedtetése lehetove valt.

By 20-17 sorozatu kocsi torténete:
1972-t61 1982-ig a By 20-17 sorozatu belfoldi tavolsa-
gi forgalmu termes személy- kocsibol 496 db késziilt az
utastérben 80 iiléhellyel és 120 km/h engedélyezett se-
bességgel.

1975-t61 1977-ig a WRy 08-17 sor. belfoldi tavolsaga
biifé kocsibol 20 db késziilt, az utastérben 40 iilo- és 15
allohellyel, 120 km/h engedélyezett sebességgel.

A BRy 85-17 sor. belfoldi tavolsagt biifé kocsibol 20 db
késziilt, az utastérben 32 iil6- és 25 allohellyel, 120 km/h
engedélyezett sebességgel.

Link a By 20-17 kocsi prezentaciohoz a cikk végén.

VUKY csapagyvezetés, 90 tipusjelli
forgoévaz, tervezé Petak Tibor
A KALAKA tipusu forgovaz Ganz-Roénai rendszerii ,,V”
alakd. un. prizmas csapagyvezetése néhany honap alatt
fellazult, ennek kovetkeztében romlott a jarmii futasa.
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22. kép: 90 tipusu forgovaz

Ez a kocsiszekrény nyugtalan, szitadlo mozgasat eredmé-
nyezte. Sziikségessé valt a KALAKA tipust forgovazak
csapagyvezetésének korszerisitse. Az 0j csapagyvezetési
rendszer igényeit legjobban a VUKV tipus (a Csehszlo-
vak Jarmiipari Kutato Intézet talalmanya) kozelitette
meg, mely a CSD kiilonb6z6 motor- ¢és személykocsik
forgovazainal jol bevalt.

1972-ben a korszeriisitett KALAKA tipusu forgova-
zat VUKV csapagyvezetéssel 6t Bhv sorozatt kocsi épi-
tette be Dunakeszi. Megsziiletett a 90 tipustu forgovaz,
120 mm-es G-melltartoval, hosszuingas késéles himba
felfiiggesztéssel, kereszt lengéscsillapitoval, mérete allit-
hato kikoto karokkal.

A személykocsi féjavitas idészaka:
1973-t61 1978-ig a Bh 20-26 sorozat f6javitasa foltjavi-
tassal, 525 db késiilt.
A foltjavitasos fojavitas azt jelentette, hogy a kocsi
szekrény burkolatan csak azokat a részeket vagtak ki,
ahol a lemezburkolat a korrozi6 miatt kilyukadt, vagy

e
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23. kép: VUKV Csapagyvezetés

nagyon elvékonyodott. Ez a kezdeti idészakban az ablak
sarkokat és az alvaz hossztartot burkold lemez kivagasat
jelentette, az évek mulasaval mar olyan mértéki volt a
burkolatlemez korrézio, hogy az ablakok felett, az abla-
kok alatt és az alvaz hossztarto felett is le kellett bontani
a lemez burkolatot. Csak az ablakok kdzott és az ablakok
alatt maradt meg a burkolatbol egy keskeny sav. Az alvaz
hossztartdé kdrnyezetében a korrodalt ablak oszlopok egy
részét is cserélni kellett.

1978-t61 2000-ig a Bhv 20-07 sorozat nagyelemes f6javi-
tassal 562 db késziilt.

A nagyelemes fojavitas technoldgidja bevezetésétol
kezdve az erésen korrodalt teljes oldalfal ajtotol ajtoig ki
lett bontva. Az eldre sablonban legyartott (1j oldalfal ele-
mek keriiltek a helyére. A tetd lemez és a hurkas homlok
burkolatok javitasa tovabbra is foltjavitassal tortént.

A nagyelemes fOjavitas technologiaja lehetévé tette a
régi oldalfalak kibontasa utan, az 0j oldalfalak beépitésé-
vel egy masik belsé berendezésii kocsi kialakitasat.

Az MVG Gydr altal 1971-ben gyartott ABm 39-41 sor.
és a Bm 20-41 sor. személy kocsikbol 1985-ben az AcBc
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24. kép: A foltjavitasos féjavitas

_i!\

P Y

25. kép: Nagyelemes f6javitas

43-80 sor. 12db, a Be 59-80 sor. 8 db fekvéhelyes, nem-
zetkdzi forgalomra alkalmas kocsik késziiltek a nagyele-
m hosszu Bhv kocsikkal szemben a Gy6r altal gyartott
kocsik hossza 24,5 m.

1987-1988-ban a WSpz 89-70 sor. komfortkocsibol
4 db, 1988-t6l 1989-ig az Ap 19-05 sorozati személy-
kocsibol 100 db, 1995-t61 1996-ig a By 20-06 sorozati
személykocsibol 20 db késziilt nagyelemes fojavitassal.

A kocsikrol késziilt fotok és a miiszaki adatok a MAV
Jarmilalbumban megtekinthetSk. (Magyar Allamvasutak
ZRT. Jarmtalbum Személy- és Motorkocsik, Motorvona-
tok 2008.)

InterCity kocsik féjavitasa:

Az MVG Gyor altal 1974-1976-ban gyartott 47 sor. fiil-
kés személy kocsikbol 1993-tol 2000-ig az Ap 10-67
és a Bp 20-67 sor. InterCity kocsik féjavitasa tortént
EUROFIMA hitelb6l. Az Ap 10-67 sor. elsé osztalyu ter-
mes személykocsibdl 28, a Bp 20-67 sor. masod osztalyu
termes szeméykocsibol 96, a WRR 88-67 sor. biifé kocsi-
bol 23 késziilt nagyelemes fojavitassal.

26. kép: Oldalfalak nélkiil

A nagyelemes f6javitas technologiaja tette lehetéve, hogy
egy eredeti flilkés kocsibol egy nagytermes, miianyag
bels6 burkolatu, lengé toldajtos InterCity kocsi €piiljon.

InterCity Ap 10-67 sor. elsé osztalyu termes kocsiban
az tiléhelyek szama 60, a

Bp 20-67 sor. masodosztalyu termes kocsiban a termek
szama kettd, az iil6helyek szama 78.

Az IFE leng6-toloajto onmiikodo ajtdozard és reteszeld
berendezéssel rendelkezik.

A Friedmann-gyartmanyd, egycsatornas
FS — 5 tipusu 1éghtit6 rendszerrel kiegészitve.

A kocsiszekrény mellet a futomtivet is jelentds mérték-
ben korszerisitették.

Az MVG Gyor altal 1974-1976-ban gyartott OZSZSD
B tipusu forgovazak tuskos fék helyett tarcsaféket kaptak,
90 jellegli VUKYV csapagyvezetéssel.

1992-t61 1999-ig az InterCity WRR 88-67 sor. biifé
kocsibol 23 db késziilt. A biifé kocsiban a termek szama
kettd, az éttermi részben az {il6helyek szama 24, a bisztrd
részben az iil6helyek szama 20.
2008-ban elkésziilt 10 db IC3 harmadik generacios Inter-
City kocsi.

1égfiités,

27. kép: Elére gyartott oldalfalak
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A lengyelek altal 1979-ben gyartott Ao 19-37 sor. sze-
mélykocsikbdl tiz kocsit Gjitott fel Dunakeszi a nagyele-

sy

hosszu fiilkés kocsibdl egy modern termes kocsit épitet-
tek, ) kiils6 megjelenéssel és modern belsé berendezés-
sel, 140 km/h engedélyezett sebességgel.

A leng6-toloajtos kocsit egycsatornas kompakt klima-
berendezéssel szerelték fel.

Az Apee 19-57 sor. termes kocsiban az iil6helyek
szama 52, a Bpee sor. kocsiban az il6helyek szama 72.

Pelak,

sz

az INDUSTRIA '94 Berufudzdsi Javak Nemzetkdzi Szakwisdnin
NAGYDIJAT nyert
Bp 20-67 sorozats; "Dy 93" belforgaim vanili semelilite ocsl.
termék

[étrefozdsdban Eifejtett alkotd niunkdja efismeniseként

31. kép: InterCity kocsi forgovaz

33. kép: InterCity biifé kocsi

A kocsi ala tarcsafékessé atalakitott, korszeriisitett Opole
4 ANm tipusu forgovazat kotottek be.

Ujkocsi gyartas ujjaszilletése
1996-t61 1998-ig az Avmz 19-91 sor. Z1 tipust nemzetkozi
forgalmu személykocsibol 15 db, a Bvmz 21-91 sor. Z1
tipust nemzetkdzi forgalmi személykocsibol 35 db kertilt
forgalomba. Az Avmz 19-91 sor. elsé oszt. kocsi hossza
26,4 m, az engedélyezett sebesség 200 km/h, a kocsiban a
fiilkék szama kilenc, az til6helyek szama 54 (9%6).
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38. kép: IC3 Losztaly iiléspaholy

A Bvmz 21-91 sor. masodosztalyu kocsi hossza 26,4
m, az engedélyezett sebesség 200 km/h, a kocsiban a fiil-
kék szama 11, az iil6helyek szama 66 (11%6). Az Avmz és
a Bvmz kocsik miiszaki adatai a MAV Jarmiialbumban.

LIEGEWAGEN:
1999-ben az OBB osztrak vasut részére 20 db fiilkés,
masodosztalyd, 26,4 m hosszu fekvéhelyes kocsi épiilt,

39. kép: IC3 mosdo sarok

200 km/h engedélyezett sebességgel. A kilenc fiilkés ko-
csiban 54, fiilkéként hat karpitozott fekvéhely talalhato.
A leng6-toloajtos €s a billend ablakos kocsit egycsator-
nas kompakt klima berendezéssel szereltek fel.
Murarik Laszl6 szakmai életatja a Vasttgépészet 2024
¢évi 1. szamaban olvashato lasd: https://vasutgepeszet.hu/
vasutgepeszet/ Murarik Laszl6 cikk.
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40. kép: Z1 tipust nemzetkdzi forgalmi személykocsi

Zakonyi Gyula szakmai életutja

Nevem Zakonyi Gyula, sziilettem Fels6gddon 1946 apri-
lis 19-én. Alltalanos iskolai tanulmanyaimat Fels6godon
kezdtem, 1959-ben Dunakeszin fejeztem be. Kozépiskolat
a Vacon a Léwi Sandor Gépipari Technikumban végez-
tem, ahol jeles eredménnyel érettségiztem. A Banki Do-
nat Felsofoku Technikumban 1967-ben végeztem. Ezutan
a Vaci hirado laktanyaban két év katonasag kovetkezett.
1969-ben a MAV Dunakeszi Jarmiijavito Uzemben kezd-
tem dolgozni hegeszté technologusként. Abban az idében
még nagy litemben zajlott az elévarosi vasuti személyko-
csik gyartasa. Az 1970-es évek alatt sikeriilt a CO, vé-
elemének gyartasanal alkalmazni.

1974-ben Banki Donat Gépipari Miuszaki Foiskolan
gyartastechnologus lizemmérnoki oklevelet szereztem.
1973-ban hegeszt6 miiszaki szakember oklevelet, 1987-
ben CNC szakmérnoki oklevelet szereztem.

1986 januarjaban keriiltem a MAV Vezérigazgatosag
Gépészeti Foosztalyara, személykocsi javitasaval foglal-
kozo csoportba. A régi favazas kéttengelyes személykocsik
nosztalgia célu felujitasa abban az évben kezd6dott. Beva-
lasztottak a MAV Historia Bizottsag jarmii albizottsagaba,
igy részt vettem a Jarmiijavit6 Uzemekben zajlé nosztal-
gia kocsik felujitasaban. Az 1980-as évek végére mar egy
komplett kilenc kocsibol all6 nosztalgia szerelvénnyel ren-
delkezett a MAV.

A kozforgalomban ebben az idében tobb mint négyezer
személykocsi volt a MAV allagaban. Sikeriilt a kollégak-
kal kozosen egy olyan jarma adatbazist Iétrehozni, mely
lehetove tette a tervezési munka szamitogépesitését. Enhez
a munkahoz a sziikséges ismereteket a Miiszaki Egyetem
mérndk tovabbképzé tanfolyamain szereztem.

2004-ben a Vasuti Szolgalatért kitlintetés eziist fokozatat
kaptam.

1993-ban megalakult a MAV Nosztalgia Kft, aminek a
feltigyeld bizottsaganak tagja lettem. 2000-ben a megsziint
Haman Katé fiitéhaz helyén megépiilt a MAV Vasuttor-
téneti Park, ahol lehetévé valt a tobb mint szaz nosztalgia
vasuti jarmivek kiallitasa és 6rzése.

2008-ban mentem nyugdijba a MAV-t6l, ahol még két

41. kép: OBB fekvohelyes kocsi

eves ve Folyost oldali nézet ~ Seiengangonsicht
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42. kép: OBB fekvohelyes kocsi jellegrajz

évig nyugdijasként tovabb dolgoztam. 2010-ben kezdtem
dolgozni a MAV Nosztalgia Kft-ben, ahol nosztalgia
személykocsik karbantartasaval, majd vastti jarmiivek
nosztalgia célu felujitasaval foglalkoztam. Ebben az id6-
ben mar tobb mint Stven nosztalgia személykocsit taroltak
a MAV Vasiti Jarmiiparkban. Ezek koziil néhany jarmii
Europai szinten is kiemelkedonek szamit, ezek a jarmiivek
nosztalgia kiilonvonatokban kozlekednek. Eurdpaban az
egyetlen még lizemképes Wagons Lits (Nemzetkdzi Ha-
l6kocsi Tarsasag) favazas étkezo kocsi tobb mint szaztiz
éves, ez a hosszl életkor a teak fanak kdszonheté amibol a
kocsiszekrény favazat épitették.

Egy masik kiilonleges jarmii a Szent Jobb kocsi re-
konstrualt véltozata, amit a nagyk6zonség szamara a 2024
augusztus 20-1 tinnepség alkalmabol az orszaghaz mellet
kiallitottak.

A Turan 9. szamu kiiloncélu étkezo-termes kocsi feluji-
tasa 2024 augusztusaban késziilt el

Az étkez kocsik feltjitasaban, valamint a Szent Jobb
kocsi rekonstrukcios munkalataiban kulcsszerepem volt.

Dunakeszi, 2026 augusztus 8.
Zadkonyi Gyula
nyug. MAV Mérndk Fotandcsos

A cikk fotoit: Murarik LaszIo,
Német Andor, Villanyi Gyorgy,
Lanczos Péter, Cservenadk
Janos, Lovasz Gyorgy, Fejes
Antal, a rajzokat Zakonyi
Gyula készitette.
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