JARMUJAVITOK TORTENETE

KOVACS KAROLY

okleveles, Mikoé Imre dijas gépészmérnok
Ny. MAV START Zrt szakérté
EDKOPRESS Kft. igyvezetd

A 8 magyar Jarmiijavito rovid torténete

A MAV miihelyek, fomiihelyek ko-
zil 1919 utani Magyarorszag teriile-
tén az elsoként alapitott a Szolnoki
fomthely, masodikként a Miskolci
fomiihely és harmadikként az Eszaki
fomthely volt.

I. Szolnoki Jarmdijavito
(koraban Miihely)
torténetének rovid kivonata:

2006-ban megjelent a Jarmijavito
150 évét bemutatdo kdnyv. A konyv
iroi kozott volt Csuka Bernat féomér-
ndk ¢és Sandor Janos igazgato Ur.

Szolnokon egy Fomiihely Iétre-
hozasa fontos volt, a debreceni és az
aradi irAny miatt a vasuti gécpont sze-
repét betolté Szolnokon 1856 elején a
mai Jarm@javito épitését megkezdtek.
A Fomiihely azaz a Jarmtjavito fel-
adatai gyorsan gyarapodtak. El6szor
kovacs ¢és kerékmiihely, majd kazan-
haz és géphaz lett atadva. Ezt kovette a
kerékeszterga ¢és kerékkovacs miihely.
Teherkocsi javitd csarnok 1910-ben
lett kész. Sorra keriilt a mérleg javitd
miihely, tanoncmtihely és iskola, szik-
viz gyartd ilizem, reszelévago lizem,
acetilén gazfejleszto telep atadasa.

A Szolnoki Jarmijavitd 150 évét
bemutaté konyvben olvashato, 750
fés 0ltdoz6, {lizemorvosi rendeld,
modern tanmihely, telefonkdzpont
épilt. A foldgaz bevezetése, lizemi
konyha, ebédlé és sok minden mas
elkésziilt.

A dizel vontatasra atallas miatt
1970-ben az Eszaki és a Szombathe-
lyi Jarmijavitd utdan harmadikként
Szolnok lett a modern dizelmiihely, és
1980-ig a dizel-bazis teljes kiépitése.

A Szolnoki Jarmtjavitd bemu-
tatasa a 150 éves a MAV Szolnoki
Jarmtjavito torténete a konyvben
olvashato.

Egyesek szerint a karbantartas tech-
nikai modernizacioja, a robottechni-
ka egyarant csokkenti a Jarmiijavitok
sziikséges létszamat.

Mielétt a Jarmijavitok 1étszamval-
tozasabol dramai kovetkezményeket

levonunk el kell ismerni, a FLIRT
karbantartas Pusztaszabolcson akar
120-140 db 4 részes motorvonatra
képes lenne. A GYSEV kozeljovében
megépiti Szombathelyen a FLIRT
IC motorvonati karbantartobazist.
A modern motorvonatok lizembeal-
litdsanak els6bbségére alapozott sze-
mélyszallitas tovabb csokkentheti a
klasszikus Jarmtijavitoi infrastruktira
hasznalatat.

1. abra: Szolnoki fémtihely az 1800-as években (fotd: Szolnoki miihely)

Szolnoki 1250/1140 950 1700 (A MAVAG
Osszes létszam)***

Miskolci 977/790 570 320
Eszaki 1n.2/900 865 0
Szombathelyi 17001000 800 130%**
Székesfehérvari 700/180 170 | (A MAVAG része, Szolnokkal)
Debreceni n.a./870 370 670
Istvantelki * 727/0 0
Dunakeszi n.a./2000 620%* 780***
Osszesen 6700 4345 3600

1. tablazat

*A Jarmiijavitok Kft-¢ alakitasa tjabb 1étszamcesokkentést okozott Istvantelki Jarmiijavitd
létszamadat 1991. év vége. Az Osszesen a Kft nyito létszam 1993. januar.

**2020 évi adat 2006 évre azonosat feltételezve

**% 2026.junius 1-i adat
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A MAV Gépészet Zrt igyekezett
megtartani a korszerli motorvonatok
karbantartasi munkait.

Szolnokon a Jarmijavitoban ké-
sziilt el a KISS motorvonati karban-
tarto bazis.

Reméljik lesz még 1j villamos
¢és vagy hibrid motorvonat vétel, és
klimas személykocsi vasarlasa (bér-
Iése). A meglévé 3600 f6s Jarmtjavi-
to létszam a karbantartas, nagyjavitas
munkait végzi, akkor elégségesnek
tlinik az éves feladatok ellatashoz.

A teherkocsi javitas jelenlegi 3
Jarmjavitdja Miskole, Debrecen
Szombathely infrastruktira tokeélte-
sen elég, a karbantarto létszam alig.
A fiatalokat nehéz meggydzni arrol,
hogy a fizikai munkat igényld pisz-
kos munkat megszeressék. Azok in-
kabb informatikat és konnyt fizikai
munkat vallaljak, az évjaratonként
33-40 ezer fin, alig fele, 1970-1980
években 80-90 ezer férfi volt a me-
rités évente.

A jelenlegi 3600 f6s étszammal
nem lehetséges a Kft cég inditas utan
elterjed Eurofima hitelcsomagok
pénzforrasainak értelmes és hasznos
elkoltésére mar a 2006, évi alig 4300
f6, az ujdonsagok megvalositasa,
még elényére volt a 1étszam megor-
zésnek.

Ujabb rossz hir, 2011-t51 a MAV
innovacios pénzforras megszint. Ez-
zel sok értelemes vasiti munkat még
szeretd kolléga elvesztette munkahe-
lyét, és a MAV-ot elhagyta.

A Jarmtjavitok mellett a Jarma-
gyarak helyzete hasonlo, a valosag
ennél bonyolultabb.

A vastti jarmlgyartas is hasonloan
lefelé ment sok éve. Annak ellenére,
hogy az Alstom ¢és a Stadler egyarant
létesitett jarmGfodarab és jarmiiszek-
rény gyartasi kapacitasokat. Lasd
Szolnok, Matranovak.

Az egykori Ganz MAVAG 1775-
ben még 8000 fénél nagyobb gyara,
¢és ehhez még a GANZ Villamossagi
Miivek is dolgozott.

Jelenleg a Ganz Motor alig 130
fos. A vasuti jarmiigyartas GANZ-os
torténete Siiveges Laszlo cikkben a
jovében lesz olvashato.
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2.4bra: A KISS motorvonatok karbantarté bazisa Szolnokon (Foto: MAV)

3. abra: A V43-as sz¢élvédo tisztitasa a mozdonyvezetére tartozik. (fotd: Murarik Lasz10)

Szolnok Jarmijavitoi létszamat ne-
héz potolni, a Iétszamot ndvelni tdbb
okbol:

* A nagy tudast vasutat szereto,
munkasok, mérnokok szama sajnos
csokken.

* A Budapest kornyékén ¢l6k meg-
szoktak, hogy Budapesten nagyobb
jovedelmet érhetnek el, mint vidé-
ken.

» Hazankban megszokott, hogy nyu-
gat felé vandorolnak honfitarsaink.

* Ha egyszer elvetttk a kedvét a
szakmunkasoknak, hogy vasttnal
dolgozzanak szinte lehetetlen visz-

sza csabitani, hogy ujra, vasuti jar-
mijavitoban dolgozzon.

Miskolci Jarmijavité

Miskolci Jarmiijavitd Bene Lajos majd
Dian Jozsef ligyvezetd igazgatd urak
segithetnek abban, hogy néhany mon-
dattal felidézziik Miskolc torténetét.

A miskolci miihely térténete.
Az alapitas 1859. év, amikor a Jar-
miijavito jelenlegi helyszinén a Tisza-
vidéki Vaspalya Tarsasag Miskolci
Fomtihelye — hazankban harmadik-
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4. abra: Vasuti kerékparjavité mithely Miskolcon (Foto: TS-Hungaria)

5. ébra: Teherkocsigyartas eredménye Miskolcon (Foto: TS-Hungaria)

ként — megalakult. A , Fomiihely”
Miskolc egyik legrégibb, ma is
ugyanazon a telephelyen miik6do ipa-
11 izeme, amely gézmozdonyok, vas-
uti kocsik és egyéb vasuti jarmivek
javitasat végezte.

A miihely hosszl évtizedeken ke-
resztiil MAV Jarmijavitd Uzemként
miikodott. A Jarmiijavitd a rendszer-
valtas kovetkeztében 1992. december
30-t6l alakult at jogilag is 6nallo kor-
latolt felelosségli tarsasagga 100%-o0s
MAV tulajdoni hanyad mellett, és
felvette a MAV-TISZAVAS Miskolci
Jarmijavito Kft. nevet.

A MAV szervezeti atalakulasa
utan 2007. julius 20-t61 a MAV Car-
go Zrt. leanyvallalataként miikodott
egészen 2010. junius 28-ig, amikor
is a MAV-TISZAVAS Miskolci Jar-
mijavito Kft megvasarolta a bécsi
székhelyli OBB-Technische Services
GmbH. Miskolci Jarmtjavitd neve
2010. szeptember 1-t6] TS Hungaria
Kft. lett. 2013-ban egy nagyszabasu
projekt megvalosulasaként egy telje-
sen U] vasuti kerékpargyarto ¢és -javito
automata gépsor keriilt atadasra.

Kerékpar mihelyben a legmoder-
nebb technika parosul a legmagasabb

foku szakértelemmel. A Miskolci Jar-
mujavitot 2016-ban vasaroltuk meg a
MAV Zrt-ot.

2021. januar 1-jén a cégcsoporton
beliili tulajdonosvaltas soran a TS
Hungaria Kft. a Rail Cargo Hungaria
Zrt. 100%-os tulajdonaba kertilt.

2025. februar 3-t6l a Jarmijavitd
51%-o0s, tovabbra is tobbségi tulajdo-
nosa a Rail Cargo Hungaria Zrt., mig
a 49%-os lzletrész a Tatravagonka
a.s. tulajdonaba keriilt.

A TS Hungaria Kft. nagy hang-
sulyt fektet a folyamatos fejlodés-
re. A 2019-ben megkezdett ener-
giafelhasznalas-korszerisitési és
telephely-korszerisitési program ke-
retében vilagitaskorszerisitések, szi-
getelések, futéskorszertisitések valo-
sultak meg, valamint 2022 kdzepén a
legmodernebb technolégiaval miko-
do kerékparprofileszterga berendezést
is lizembeallitottak. Ez a kerékparja-
vitasi kapacitast noveli és a féktar-
csas kerekek javitasara is alkalmas.
A csucstechnologias profileszterga
iizembe allitdsa mellett ultrahangos
kerékpar mosoberendezés is Miskolc
javitasi szinvonalat emeli.

Uzembe allt az 0j kerékparfestd
csarnok, amelyben az 11}, légmentesen
zart kerékparfestd kabin korszert ko-
rilményeket biztosit 80 fokra torténd
felfiitésével, befuvo és elszivo rend-
szerével, mellyel szabalyozott modon
biztositja a munkafazisokhoz sziiksé-
ges homérsékleteket és id6tartamot,
mellyel a munkafolyamatok ideje
szamottevoen rovidiilt.

A Kerékpar iizem nagyszabasu fej-
lesztése mellett a fovizsga csarnokba
beszerzésre keriilt egy 4x30 tonnas
oszlopomkeént teherbirassal rendelke-
70, kiiltériben is hasznalhat6d csopor-
temeld.

A fejlesztések nem allnak meg:
2024 végéig megujult a Kerékpar
iizem gépparkjanak jelentds része, a
korabbi profileszterga felujitasa, belsé
fesziiltségmérd berendezés, karusszel
eszterga, tengelyeszterga, valamint
tarcsak kozotti eszterga beruhazasa
megvalosult. (4. abra)
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MAYV Eszaki
Az Eszaki Fémiihely térténetébél.

A MAV Eszaki Jarmijavito Kft. 140
éves torténetérél 2007-ben adtak ki
konyvet, Dr. Markus Imre tigyvezetd
igazgato kérésére.

Ebben a kdnyvben szerzoként az
Eszaki korabbi vezetéi kozremiikod-
tek.

Megemlitve azokat, akik 1970 utan
az Eszaki vezet6i voltak: Balogh San-
dor, Gorbicz Sandor, Dr. Markus Imre,
Novak Jozsef, Sods Endre.

A konyvhoz elészot Kamaras Mik-
16s a MAV Zrt elnoke, ajanlést He-
inczinger Istvan MAV Zrt. vezérigaz-
gato irt.

AMAYV Eszaki Jarmijavitd Kft elsé
nevén Kszaki fomiihely 1867-ben
alapitva és 1949-ig ezen a néven volt
ismert.

A Kdébanya egyik els6 gyaraban a
Kdébanyai uti Magyar-Belga Gépgyar-
ban fénokok és a magyar beosztottak
nem értették meg egymast.

A kiegyezés évben alapitott Ma-
gyar-Svajci Gépgyar Rt és a Ma-
gyar-Belga Gépgyar egyarant szivesen
foglakozott a vasuti jarmiijavitassal. Ez
az oka, hogy az Eszaki alapitisanak
évét 1867-nek tartjak.

A MAV Eszaki Jarmijavitd 140
évének torténetét, benne az FEszaki
Fémtihelly¢ fejlodést a XX. szazad ele-
jén gyakori tiizvészeket, a motoros és
villamos vontatas, jarmii javitasat koz-
te Kandé Kalmanra megemlékezést is
olvashatjuk.

Az Eszaki Jarmiijavito fénykora a
korszerii vontatdjarmiivek javitasi igé-
nyével egyidds.

A MAV legnagyobb darabszamban
vasarolt V43-as villamos, és M62 di-
zelmozdonyok karbantartasaért, javita-
séért felelds miihely az Eszaki volt. Dr
Markus Imrét idézem: ,,A probapad to-
vabbfejlesztése, mobilizalas is napiren-
den van. Rovid id6n beliil kialakitjuk a
valtéaramu motorok probatermét is.”

Javasaltomra és siirgetésemre
2006-ban Vadaszy Pal és mas szak-
embernek kdszonhetden elkésziilt az
els6 V43 sorozati mozdonyvezetd
fiilkéjének 1égkondicionalasa.”

6. dbra: Az Eszaki un. Eiffel csarnok (Fot6: Eszaki)

Létszam 2007 méarcius |46,5 év atlag | 875 ebbdl teljes munkaidds 863
¢letkor 6 volt

26 év alatti dolgozo 5%

26-30 éves 5%

31-35 éves 7%

36-40 éves 10%

41-45 éves 11%

46-50 éves 15%

51-55 éves 26%

56-60 éves 17%

60 ¢év feletti 4% 54 £6 nyugdij mellett dolgozott

2. tablazat: Az Eszaki dolgozok korfaja 2007-ben

2006. évben Novak Jozseffel kozo-
sen bejartam a MAV Eszaki Jarmiija-
vitd Kft. Feltiint, hogy sok az idGsebb,
fehérhaju dolgozo.

A munkaerd 6sszetétel 2007. mar-
ciusaban a kovetkezdé volt: lasd 2.
tablazat.

A jarmutkarbantartok, -javitok sza-
ma jellemzoen férfi, 721 £6, 82% volt.
A fizikai munkaban 81 nd a szellemi-
ben 73 nd dolgozott 2007 marciusa-
ban az Eszakiban.

2010. januar 1-t6l az Eszaki 1étsza-
ma nulla a MAV Zrt déntése miatt.

Dr. Markus Imre is azok kdz¢ tarto-
zott, aki egész ¢életében hitt a vasit jo
iranyban tartasaban. A létszamhelyzet
javulasaban reménykedést a konyv-
ben megirtakbdl idemasolom:

,,A vasut teriiletén a muiszaki szak-
emberek taborat harom f6 csoportsi-
tas szerint megkiilonbdztetni:

* az elsé csoportba azok tartoznak,
akik az Eszakiban tanultak, vagy

dolgoztak
* a masodikba, akik jelenleg is az

Eszakiban tanulnak, vagy dolgoz-

nak
* A harmadikba azok — remélhet6-

leg — ez utan fognak az Eszakiban
tanulni, vagy dolgozni.”

Sajnos 2025 tavasz 6ta néhai, Dr.
Markus Imre baratom emlékeztetlek
r4, hogy 2010. januar Ota az Esza-
ki mult id6 lett. Els6 munkahelyed
Szombathelyi Jarmujavitoban volt, ha
megnézhetnéd, a fiatalkorodban még
1700 fés Szombathely és Pacsony
egyiitt, tovabba Celldomolki fiok mar
nem része a Jarmujavitonak. A MVJ
Kft 1étszama lapzartakor 130 f6.

Amen.

Azok szamara, akit érdekel, ki volt,
¢és mikor halt meg, Dr. Markus Imre,
itt olvashatja: vasutgepeszet.hu/vasut-
gepesz-hirado-uj/

Az Eszaki torténete a 2009-ben
befejezett Jarmiijavitd életut utan a
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Szolnok vette at a villamos mozdo-
nyok javitasat.

Aki tehette nyugdijba ment, vagy
Budapest térdégében vallalt munkat,
ilyen a munkahely megsziintetd don-
tés.

Hozzajarult, felgyorsitotta a vasut
miiszaki szemberek elvandorlasat.

A negyediként alapitott Miihely,
késobb a Jarmiijavito, Szombathelyen
volt.

Szombathelyi Miihely
1949-t6l Jarmdijavito

Szombathelyi Jarmiijavito: Elérte a
154. évét, errdl a Jarmijavitd akkori
vezetdivel egylitt megirtuk a 150 év
rovid torténtét.

Lasd: https://vasutgepeszet.hu/
2022 2-11-sziklai-varga-kovacs

A Szombathelyi Mithely majd Jar-
miijavito torténetébdl a kdvetkezoket
kiemelem:

A MAV Gépészet jarmiifenntartas
teljes létszama 16950 f6 volt 1985-
ben. Akkor volt § Jarmtijavito.

2026-ban a 6 Jarmijavitd munka-
vallaloi létszama 6sszesen 3600 f0.

A jarmtijavitok szama az 1993.-évi
Kft-vé alakulast kovetéen 7-re csok-
kent. Megsziint az Istvantelki Mtihely.
Majd 2009-ben az Eszaki Miihelyt
zarta be a Gépészet Zrt, igy maradt
6 Jarmijavito. A Jarmiijavito létszam
valtozast az 1. tablazat mutatja.

A MAV-START Zrt altal feliigyelt
Szolnoki és Székesfehérvari iizemek
Osszevonasa 2021-ben megtortént.
Ezzel a hazai, MAV-t6] fiiggetlen
hazai jarmijavitok szama 4-re csok-
kent. A négy még létez6 Jarmijavito
iizemek egyike a Szombathelyi Jar-
mijavitd (mai nevén Mozdony és
Vasuti Jarmijavito Kft) 2022-ben
iinnepelte fennallasanak 150. évfor-
dulgjat.

A Szombathelyi Mihely, Jar-
miijavito Kft-s koraban elébb MAV
Vasjarmii  Kft sikerkorszaka volt
1995-2012. Az 1993-as elsé Kft.-s
év, el6zOekben vazolt indulasi ne-
hézségein gyorsan tultették magukat
Szombathelyen. A Jarmiijavité akko-

8. abra: A foton a maig prototipus Iker-Bz. (Fot6: MVJ)

ri fejlesztéhely, jdonsagok befoga-
dasara képes €s a vasuti jarmtijavitast
sziviigyének tekintd szakembergar-
dajanak is koszonhetden, tovabba a
MAV Eurofima hitelforrasok meg-
szerzésével a MAV jarmijavitok-
nak nyujtott pénziigyi segitség volt.
A MAV akkori vezetése Csaradi
Janossal az ¢len az Eurofima tamo-
gatasaval egyiitt azt eredményezte,
hogy Szombathelyen a jarmiijavitas,
gyartds mintegy 15 éves fejlesztési
programjat inditottak el. Szombathe-
lyen a jarmtijavitoi kapacitast lekotd
Eurofima és mas programok beindu-
lasanak koszonhetéen a kovetkezd
fontosabb fejlesztések valosultak
meg.

A Bz-k atépitésének kovetkezo al-
lomasa mar a Kft korszak eredménye,
a 300-as széria, Raba D10 motorral.

A motorkocsik korszertisitése mel-
lett 1996-97 folyaman tovabbi 28 da-
rab Bzx mellékkocsit is motorkocsiva
épitettek at, azokkal megegyez6 mii-
szaki tartalommal.

A Bz fejlesztés utolsd szombathe-
lyi allomasa az lkerBz motorvonat
fejlesztése volt 2004-ben. A magyar
vasuti jarmiijavitok a csokkend javita-
si feladatok kozepette, és az erds piaci
versenyhelyzetben is képesek jabb
és ujabb korszerli jarmiivek fejleszté-
sére €s gyartasara.

A MAV Vasjarmii Kft. felszamola-
sa 2013-t6l kezdddott és 2016. februar
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5-én felmondott munkavallaléinak.
A Mozdony ¢és Vasuti Jarmijavito Kft
néven 1jjasziiletett Szombathelyi Jar-
mijavité a cégelddje munkavallainak
tobbségét atvette. A 170 f6t 2016. feb-
ruar 8-an atvette a Mozdony és Vasuti
Jarmijavito Kft. Az 0j cég a szombat-
helyi vasutallomas kozvetlen szom-
szédsagaban a GYSEV Zrt-t6l bérelt
teriileten végzi a vasuti jarmiijavitas
minden szegmensét feldleld tevé-
kenységet.

Varga Miklos termelési ¢s miisza-
ki igazgatd irasat ajanlom az olva-
sok figyelmébe. ,,Ujra sinre keriilt
a Mozdony ¢és Vasuti Jarmiijavito
Kft. 2017-ben” cimmel. Lasd a va-
sutgepeszet.hu/wp-content/uplo-
ads/2018-1 20-23 varga.pdf = web
feliiletet.

Debreceni Miihely torténete

Debreceni MAV Miihely” alapitasa-
ol 1893-ban hozott dontést kovetden
a termelés 1898 szeptember 20.-an
indult be

Debreceni Jarmiijavito Kdovessy
Istvan az utols6é fémérndke és Ke-
rékgyartd Imre igazgatd ur egyarant
MAV-os sokat tett a Jarmiijavito élet-
ben tartasaért.

A ,,Debreceni MAV Miihely” ala-
pitasar6él 1893-ban hozott dontést
kovetden a termelés 1898 szeptem-
ber 20.-an indult be 264 munkassal,
rendkivill jelentds hatast gyakorolva
a varos gazdasagi ¢letére. A debrece-
ni mithely fémthely jelleggel kezdte
meg a mikddését, ami a gézmozdo-
nyok, teher- és személykocsik kar-
bantartasa, javitasa mellett az id6sza-
kos fovizsgalati és féjavitasi munkak
elvégzésére is jogositott. Mar az els6
évben a megjavitott 58 gézmozdony
mellett tobb mint dtezer vasuti ko-
csi kiilonféle javitasat végezték el.
Az tizem beinditasahoz, a dolgozok
betanitasaira mas jarmujavitokbol
hoztak szakmunkasokat. A szakmai
utanpotlas biztositasa érdekében mar
az els6 évben beinditottak a ,,tanonc-
képzést”, és 1900-ban a miihelyben
sajat tanmiihelyt és tanonciskolat 1¢é-
tesitettek négyéves képzéssel.

10. abra: 2015-ben jellemzden iires, jarmii nélkiili vaganyok, mithelyek Szombathelyen
(Foto: Kovacs Karoly)

11. abra: Debreceni Miihely a Grampet jeleniikben (Foto: Grampet)
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Az 1949-t61 onallo vallalatként
mitkodd MAV Debreceni Jarmiijavi-
t6 Uzemi Vallalat a Tiszantal egyik
legjelentésebb vallalata lett. Nagy-
sagaval, multjaval, hagyomanyaival
donto szerepet jatszott a megye éle-
tében. Az 1950-es években az lizem
fo profilja, a jarmijavitas terén jo-
val nagyobb teljesitményt nyujtott,
mint az el6z6 idészakban barmikor,
emellett egyre nagyobb darabszam-
ban késziiltek normal, ill. keskeny
nyomtava 0j gyartasu személy- és
teherkocsik.

1992. december 30-tl a MAV
Debreceni Jarmijavitdo Kft, mint a
MAV egyszemélyes tulajdonti le-
anyvallalata, 6nallo gazdasagi tar-
sasagként mitkodik. Atalakulaskori
létszama 800 f6 volt. A tarsasag pi-
acépitése soran hamar kapcsolatot
tudott teremteni a MAV-on kiviili
korabbi partnerei mellett 0j part-
nerekkel. A megrendeldi igények
maradéktalan kielégitése érdekében
els6k kozott vezette be az ISO mi-
nbségbiztositasi rendszert, melynek
mottdja: ,,Tarsasdgunk specialis
felkésziiltséggel ¢és szazéves hagyo-
mannyal rendelkezik, és képes a
mindenkori vevé mindségi igénye-
inek megfelelni a vasuti vontatott
jarmiivek gyartasa €s javitasa teriile-
tén”. Bevezetését kovetéen a DB ¢és
az OBB jarmiijavitasi engedélyének
megszerzése tette lehetéveé, hogy az
e két vasuthoz besorolt kocsik vo-
natkozasaban is mindennemi javitas
elvégezheté. Evrél-évre bévitve a
megrendelék  korét, tevékenysé-
gében meghatarozé lett a specialis
uj kocsik gyartasa, ill. az egyre in-
kabb keresett atépités, moderniza-
las. E tevékenység elofeltétele a
géppark és a technologiai berende-
zések folyamatos fejlesztése: szem-
cseszor6 berendezések, korszer(
lemezmegmunkalo, ¢lhajlitdo és he-
gesztd gépek, specialis késziilékek,
mérdeszkozok biztositjak a megfe-
lelé technikai hatteret a jol képzett
szakembergarda szamara. Természe-
tesen a tarsasag rendelkezik minden
sziikséges hegesztési és hegeszto-
lizemi tanusitvannyal

12. abra: Debrecenben gyartott 2 tengelyes eltolhato oldalfalu kocsi (Fotd: Grampet)

13. abra: Miskolcon késziilt konténerszallito kocsi (Foto: TS-Hungaria)

2 tengelyes eltolhaté oldalfald
kocsi (Hbbills-310/311)

550 db, német megrendelésre gyartott
eltolhato oldalfalu 2 tengelyes vastti
kocsi. A megrendel6 tulajdonat képe-
70 tervek alapjan 550 darabos széria
késziilt. A vasuti kocsi a rakomany
rogzitésére 4 darab valaszfalat tartal-
maz. A kocsi rakfeliiletének hossza
alapjan a leghosszabb 2 tengelyes el-
tolhat6 oldalfalt kocsi Europaban.

10 tengelyes Ro-La

kocsi (Saadkkms)
360 db specialis kialakitasu kamion-
szallito vasti kocsi gyartasa ABB-
Henschel licensz alapjan roman és
osztrak megrendelésre két iitemben.
A kocsik alacsony padlomagassaguk-
nak koszonhetden hegyvidéki koz-
lekedésre kivaloan alkalmasak. A 10
tengelyes futomii miatt nagy rako-

many tomeg engedheté meg, tovabba
a karbantartas igény is csokken a 8
tengelyes konstrukciokhoz képest.

8 tengelyes Ro-La

kocsi (Saadkms)
1 darab (prototipus!) német megren-
delésre gyartott sikvidéki 8 tenge-
lyes siillyesztett rakterti vasuti kocsi.
A megrendeld tulajdonat képez6 terv
alapjan késziilt el a kocsi. A padld
magassaga alapjan a kocsi sikvidéki
kozlekedésre alkalmas.

Falrrs 152
120 darab, azaz 60 db 12 tengelyes
ikeregység gyartasa vasérc szallitasa-
hoz a német vasut, a Deutsche Bahn
szamara 2 x 70 m® Urtartalommal és
2 x 115 t hasznos teherbirassal, hidra-
ulikus ajtomiikddtetéssel.
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A Jarmijavit6 2004-
2005 évi valtozasai

Az 1993 évektdl a hét hazai Jarmiija-
vitd tovabbi éveinek a Kft nem ol-
dotta meg. A MAV vezetése felkérte
a MAV FKI-t, segitsiik el6, adjunk
tanacsot, a 7 Jarmiijavito ¢életben tar-
tasanak céljabol.

A kovetkezé munka 2002-ben ké-
sziilt, Tompe Istvan vezérigazgato he-
lyettes megbizasabol.

Feladat a MAV tulajdona vasuti
Jarmijavitd ipar létjogosultsaganak
vizsgalata volt.

Az 1980-as évektdl folyamato-
san csokkent az aru szallitas igénye.
Kevesebb teherkocsi, kevesebb éves
kocsi javitas, uj kocsi iranti igény.
A Jarmijavito javitasi kapacitasa is
tulméretezett lett.

I. A teherkocsi javitas piaci
kilatasai Magyarorszagon

I.1. Elézmények: a MAV
jarmiijavitok helye és szerepe
a vastuti jarmdjavitasban
A MAV, 1990. elétt, évtizedeken at
nagy raforditassal és technologiai fej-
lesztésekkel tipizalta a jarmiijavitast,
kialakitotta a tipusgazda jarmijavitoi
halozatat, megteremtve az eltéréen
szakositott gyartasi, javitasi kultarat.
A vasuti jarmigyartas és javitas
jarmtijavitoként tipizalasat, a gazda-
sagosabb sorozatnagysag a tartalék
alkatrész készletezés ¢és raktarozas
koltségeinek csokkentése, a javitasi
technologia és a technologiai beren-
dezések gazdasagosabb kihasznalasa
igényelte.

E tipizalas eredményeképpen:

« A MAV Dunakeszi Jérmijavito
Uzem volt a MAV belforgalmu
személykocsi gyartdja: Az 1950-es
évektdl folyamatosan tervezte €s
gyartotta a belforgalmu személy-
kocsikat és végezte azok esedékes
nagyjavitasi munkait. Ezen kiviil
a MAV nemzetkozi forgalmu ko-
csiparkjanak kijeldlt jarmujavitoja
volt.

[ m'w
.l" |

L aforme welding

voesta piNe

eystem bY

QNE STEF AHEAD.

14 abra: Négytengelyes nyitott atépitett teherkocsi Miskolcrol (Foto: TS-Hungaria)

15. abra: Dunakeszin gyartott By sorozata személykocsi (Foto: Murarik Laszlo)

* A nagyteljesitményii dizelmozdo-
nyok (M61, M62 és M63 sorozattl)
¢s az 6sszes villamos vontatdjarmii
tipus javitisara a MAV Eszaki Jar-
miijavito Uzeme lett kijelolve és
ehhez megfelel6 technologiaval
felszerelve.

« A MAV kozepes teljesitményii di-
zelmozdonyoknak, dizel-villamos
erdatvitelli  tolatomozdonyoknak
és a belforgalmu személyko-
csipark egyes tipusainak javitasa-
ra az 1970-es években korszerl
technologiaval telepitett, nagyka-
pacitasu jarmiijavitova fejlodott a

MAV Szolnoki Jarmiijavité Uzem.

e A kisteljesitményti  hidraulikus
erbatviteli dizel tolatbmozdonyok
¢s dizel motor és motor-mellékko-
csik javitasara kijelolt és fejlesztett
Jarmiijavito, a MAV Szombathelyi
Jarmiijavité Uzem volt.

A MAV, t5bb mint hetvenezres teher-

kocsiparkjanak rendszeres nagyjavi-

tasi, fovizsga és részlegvizsga mun-
kain 6t Jarmijavito tizem osztozott:

o A MAV Landler J. (Istvintelki)
Jarmiijavitoja végezte a gézmoz-
donyok javitdsanak megsziinése
utan a MAV és az Interfrigo hiité-
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kocsik ¢és tartalykocsik egyes tipu-
sainak javitasat.

* A négytengelyes teherkocsipar-
kot tipusomként csoportositasban
Debrecen Miskolc és kisebb rész-
ben Székesfehérvar Jarmijavitd
iizem javitotta.

» A kéttengelyes tartaly-, és fedett
teherkocsik javitasara kijelolt Jar-
mijavitd a szombathelyi volt.

A jarmtjavitok tobbsége kozpontilag

kijeldlt alkatrészgyartdja készletezdje

is volt egyes univerzalis nagysorozati
alkatrésznek, (Utkoz6, csavarkapocs,
kormanyszelep stb.)

A MAV 1993, januarl-tSl tarsasagi
formaba |, kiszervezte” nyolcbol hét
jarmijavitojat. (Az Istvantelki Jar-
mijjavito Uzem jogutéd nélkiil meg-
szlint.)

A tobbi, hét, Jarmtjavito 100%-
0s MAV tulajdonban maradt, erésen
eltérd technikai és technologiai saja-
tossagokkal, munkaerd ellatottsaggal,
tizleti ratermettséggel és valtozo piaci
koriilmények kozott kezdte meg mii-
kodését.

Elsésorban az  érdekképvisele-
ti szervek nyomasara a MAV Rt. a
szindikatusi szerzédésekben vallalta a
Jarmiijavito tarsasagok kapacitasanak
80%-os lekotését. Ezt a vallalasat az
elsd évtol kezdve, a mai napig nem tar-
totta be, hiszen a tarsasagga alakitast
foként a javitasi feladatok csdkkenése,
azaz a jarmijavitok feleslegesen nagy
kapacitasa indokolta. Igy a javitoiize-
mek az O0nallova valas utin — eltérd 17. abra: MAV M41 jarmijavitodja Szolnok (Fotd: Szolnok)
intenzitassal ¢és eredménnyel — kiilsé
megrendeléseket kerestek a kapacita-
suk lekotése érdekében.

A személyszallito jarmiveket fenntar-
t6 ilizemek munkaellatottsaga, MAV
megrendelésekkel valo leterhelése
sokkal nagyobb mértékii volt, mint
a teherkocsit fenntarté kft-ké. (Ossz-
hangban a teherkocsipark hetvenezer-
6l hiiszezerre vald csokkentésével.)

A Jarmijavité iizemek korabban a
tulajdonostol iranyitott specializalt
technologiai fejlesztése — a kft alapi-

taskor — lizemenkeént igen elterd indu- 18. abra: Szombathelyen fejlesztették, javitottak a Studenkaban gyartott Bz motorkocsikat,
lasi allapotot eredményezett. mellékkocsikat (Fotd: MVI)
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A Kft-vé szervezésre valamennyi
Jarmijavito eltéré mértékd, de gyors
létszamleépitéssel reagalt, alkalmaz-
kodva a megrendelés allomany csok-
kenéséhez.

A Székesfehérvari Jarmijavito
Uzem pedig MAV megrendelés nél-
kiil, maradt, de kb. 6t6dére csokken-
tett 16tszammal MAV Vagon Kft-ként
tovabb dolgozott vegyes termelési
szerkezettel.

Szombathelyrdl levalt a pacsonyi
telephely, és 6nallo kft-ként €l tovabb.

A Jarmijavito kft-k koziil azok, ame-
lyeknek MAV-0os munkamegrende-
lIése nem biztositotta a lecsokkentett
létszam foglalkoztatasat sem, kiszéle-
sitette tevékenységét, termelési profil-
jat. (Uj jarmiigyartas, export, javitasi
profilbévités)

A piaci versenyre kényszeritett
kft-k bizonyos meértékii technologi-
ai fejlesztésbe kezdtek, megdragitva
ezzel a MAV-nak végzett fenntartasi
tevékenységiiket is.

Az ar novekedés a kihasznalatlan,
de infrastrukturalis okokbol (viz,
g0z, stiritett levego-ellatas stb.), 6sz-
szefliggd, ¢és ezért nem felhagyhato
teriiletek, épiiletek, technologiai be-
rendezések miatt is bekovetkezett
(kevesebb termék hordozza a teljes
rezsit). A jarmiijavitok folyamato-
san — a finanszirozasi és technologiai
korlatok mértékéig — dsszevontak az
egyes javitasi/gyartasi részfolyama-
tokat, csokkentve ezaltal koltségei-
ket.

1.2. A MAV jarmiijavitoi
privatizacios elképzelései
1993 utan
A MAV Kkategorizalta a Jarmiijavi-
to Kft-ket. Stratégiai jarmiijavitoira
(Szolnok, Eszaki) eladasi tilalmat
rendelt el, a tobbit privatizalhatonak,

eladhatonak itélte.

A személyszallitéo jarmiivek gyar-
tasaban és javitdsaban legnagyobb
technikai ¢és technologiai tapaszta-
latokat felhalmozott, a MAV-tol is
folyamatosan stabil megrendelésre
jo eséllyel szamité Dunakeszi priva-

19. ébra: Landler Jarmtijavitoban 1965-ben a 424.361 gézmozdony (Fot6: MTI)

tizacidja szakmai befektetdvel tobb
Iépésben megtortént.

Tény, hogy sikeres ,,a tobb 1abon
4ll6” MAV Vasjarmii Kft (Szom-
bathely) menedzsment kivasarlassal
megvalositott privatizacidja is.

A tobbi, elsésorban teherkocsi ja-
vitasra szakositott MAV tulajdonti
Jarmijavito kft privatizacidja eddig
sikertelennek bizonyult. (A priva-
tizacids stratégia koriili bizonyta-
lansag, a kft-k felhalmozott magas
adossag allomanya, a szakmai befek-
tetok érdeklodésének elmaradasa, és
szlik és gyenge piaci kilatasok miatt)

Tekintettel arra, hogy a MAV Rt. je-
lenlegi jarmujavitasi feladataihoz a
hazai kapacitas boségesen elegendod,
a feladatok szétosztasa elsdsorban
nem szakmai kérdés, hanem a ver-
senyeztetési szabalyok és eldirasok
figgvénye.

(Szerkeszto kiegészitése: A jelenlegi
helyzet, 2004-2003 évi adatok)

Osszefoglalas (2005. év):
Eldzetes elemzést készitettiink a te-
herkocsi javitassal foglalkozo, 100%-

ban MAV Rt tulajdonti jarmiijavitok
helyzetérél. A MAV Tiszavas Kft-tél
(Miskolc) és a MAV Debreceni Jar-
mijavitd Kft-t6l beérkezett informa-
cidk elemzése utan a kovetkez6 meg-
allapitasok tehetok:

A Tiszavas Kft 2004 évi folyama-
tos tevékenysége, munkaval ellatott-
saga biztositottnak tiinik. A javitasi
profil szélesitésével (személykocsi
javitas) a kft jovobeni kilatasai bizta-
toak. A Kft izemmérete a gazdasago-
sabb, kisebb rezsivel, versenyképesen
torténd munkavégzéshez alkalmas.
Az export munkak talstlya viszont
erés kockazati tényez6 lehet. A kft ez
évi (2004.¢v) jo helyzete a MAV te-
herkocsi f6évizsga tenderén valo sike-
res szerepléssel meger6sithetd.

A MAV Debreceni Jarmiijavito Kft
2004 évi folyamatos munkaval ellatott-
saga a megkotott szerzodések szerint
nem biztositott. A jelenlegi lizemmé-
ret és a foglalkoztatott Iétszam koltség
terhe csdd kozeli allapotot mutat, mert
a Kft izemmérete és a foglalkoztatott
létszama a gazdasagosabb, kisebb re-
zsivel, versenyképesen torténd munka-
végzéshez nem megfeleld.

A t0lélési lehetdséget jelentd ex-
port munkak talstlya erds kockazati
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tényezd. A Kft megmentéséhez sziik-
séges legkevesebb 7-800 millio Ft/év
MAYV megrendelés.

A Kft altal vazolt piaci kilatasok és
a ,,remélt” tulajdonosi magatartas tel-
jestilése esetén van csak esély a cs6d
elkertilésére.

4.Javaslat (2005-ben)
AMAV tulajdont teherkocsi fenntarto
¢s javito kapacitasok drasztikus csok-
kentésével a hazai teherkocsi fenntar-
tas versenyképességét javitani lehet.

(PL. Feljavitott, feltokésitett kft-k
gyors privatizacidja a tovabbi veszte-
ségek elkeriilésére, dsszevonas, tulaj-
donosi felszamolas stb.)

Szerzo kiegészitése: A 2005-ben
megfogalmazott vagy Miskolc, vagy
Debrecen MAV Jarmiijavité jovéjét
a privatizacio megoldotta, mind a két
Jarmujavito  privatizacioja  sikeres,
dolgoznak tovabb.

Az Istvantelki Fémiihely
rovid torténete

Az Istvantelki Jarmijavito sorsa val-
tozékony volt, tobbszor nevet cserélt,
1992 december 31.-el bezdrtaa MAYV,
utolso igazgatdja Murarik Laszlo volt.

Az Istvantelki Jarmijavito alapitas-
tol a bezarasig: (1905 majusl — 1992.
december 31.)

Az Istvantelki Jarmijavitot a
MAV 1992 december 31.-¢l bezarta.
Az utolso igazgatoja Murarik Laszlo
volt. Felkértem Murarik LaszIot né-
hany mondattal egészitse ki a kdvet-
kezdket:

Az Istvantelki Fomiihely az egyik
legfontosabb vasuti Jarmiijavito mii-
hely volt Magyarorszagon.

A Istvantelki Fomiihely szamara a
gépalapok készitését 1904 aprilisaban
kezdték, ezutan a Nyugati fomihely-
bdl attelepitették a Nyugati Fémii-
helyben még jo allapotban 1év6 gépe-
ket, tovabba ujakat szereztek be.

Az Istvantelki Fomiihely megnyitd
iinnepsége 1905. majus 1-jén volt.

Az els6 vilaghabortban a Istvantel-
ki Fémiihely szerepe nétt, pl., aram-

fejleszto teleppel, olajgazgyarral és j
vizellatéd rendszerrel lattak el a Fémd-
helyt.

Felujitottak és bovitették a villa-
mos mithelyt.

A munkasok létszama ekkoriban
elérte a 2000-t, a munkasok szama
1920-as években 1600 koriilire csok-
kent.

A két vilaghaboru kozott Istvantel-
ki fomuhely gazellatast kapott, beton
uthalozattal lattak el Istvantelket.

A 2. vilaghabort idején bombata-
madasok miatt megseériilt a kocsiosz-

taly és leégett tobb kisebb miihely.

1950-ben atnevezték Landler Jend
Jarmiijavitd tizemre, feladata a gdz-
mozdonyok kiszorulasaval csokkent,
folyamatos leépitések soran az embe-
reket elkiildték, sok részleget bezar-
tak.

A gbézvontatas csokkenése idején
otlet volt, hogy az Eszaki Jarmiijavito
feladatat a Landler Jend Jarmijavitd
latja el.

A MAV-nil 1984-ben a gbézvon-
tatas kozforgalma véget ért, a gézo-
sok karbantartasanak a Jarmtjavitoi

36001 mozdony 2025-ben (Fotd: internet)

21. abra: A Székesfehérvari Jarmiijavito kovacsmiihely Foto Internet)
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feladatai is. A Landler Jarmiijavito
1990-ben visszakapta az Istvantelki
Fémiihely eredeti nevét.

Az Istvantelki Jarmijavito 1992.
december 31-én a MAV dontése mi-
att megsz{int.

Az 1993. év kezdetét a Kft-vé ala-
kulastol. a korabbi 8 Jarmijavito 7-¢
csokkent.

A Székesfehérvari
Jarmiijavito

A MAV Vagon Vasiiti Kft. a MAV
Rt. alapitasaval egyidben jott létre.
1993-t0l s neve Székesfehérvari Vas-
ati Javito Uzem volt.

A tobb, mint 100 éves vasut-gépé-
szeti torténet, valamint a folyamatos
fejlesztés és befektetések az alapja a
mai MAV Vagon Kft. magas szintii
acélszerkezet-gyart6 tevékenységének.

1993. januar 1-én a székesfehérvari
Vasiti Javito Uzemet a MAV Vagon
Kft. névvel ellatva ujra-alapitotta a tu-
lajdonos MAV Rt. (Magyar Allamva-
sutak), megérizve korabbi miikddési
teriileteinek jelentds részét

1993. januar 1-jét6l Székesfehér-
véron a MAV VAGON Vasiti Jarmii
Gyarto és Javito Korlatolt Felelosségi
Tarsasag néven kertilt bejegyzésre.

A Székesfehérvari Jarmtjavito ko-
rabbi vezetdje sokat tett azért, hogy
ne szinjen meg a Székesfehérvari
Jarmijavito.

Ezért Heresznyei Andras lett a Kft
els6 iigyvezetdje. A Kft életben ma-
radasat Kisteleki Mihaly a Gépészeti
Foosztaly akkori vezetdje tamogatta.

Volgyi Janos a Kft 2. tigyvezetdje
volt, és terv volt, hogy eladjak, majd
a MAV nem engedte a Kft. tulajdonat
harmadik félnek atadni.

A nyolc MAV Jarmiijavito kozos
gyartasi feladatait Székesfehérvar vé-
gezte. Kovacsmiihely stb.,

A Kft. kezdetekor tudhato volt,
hogy Székesfehérvar pl., a vonoke-
sziilék, 1itkdzo gyartd a tobbi, akkor 6
Jarmijavito Kft. szamara.

2010 utana a Fényeslitke Kocsija-
vito Székesfehérvar telephelye lett.
Az MVlJ-kordbban megkapta Cell-

domolki kocsimithelyt, majd a MAV
ugy dontott, hogy a Celldomolki fiok-
miihely is Székesfehérvaré lesz.

A vasuti kovacsmihely jellegzetes
nehéz fizikai munkajara mutatjuk be a
kovetkezd 2 perces rovid videot.

https://www.youtube.com/watch?-
v=9XmFMX0ssTg

1993 utani években sokaig nem
volt érdemleges valtozas, majd meg-
kezdédtek a cégdsszevonasok.

A jelenrdl, a 2026 évi
Jarmdijavito helyzetrdl.

A privatizacioba menekiilt 6 Jarmtija-
vito sikere, igaz masként, mint a ko-
rabbi évtizedekben, de tizemképesen
teszi a dolgat.

A cikk lezarasakor a helyzet a ko-
vetkezd:

Budapesti

nincs.

* TS-Hungaria Kft Miskolc

* Grampet Kft. Debrecen

* MVIJ Kft Szombathelyen

+ Dunakeszi MAV Jarmijavito Kft.
Dunakeszin

* MAVAG Kft, 2026-t6l a Szolnok
székhely, és Székesfehérvar Jar-
mijavitoval telephely lett, dssze-
vonva.

telephelyli  Jarmiijavito

A kovetkezé jarmujavito Gsszevo-
nas:

1993-ban megalakult Székesfehér-
véron a MAV VAGON Kft. Székes-
fehérvar, Takarodo ut 1

Az elmult 20 év valtozasai:

Székesfehérvazhoz keriilt a Fé-
nyeslitke Kocsijavito.

Celldomolk, Rendezd palyaudvari
kocsi javito. Korabban a Szombathe-
lyi MVJ Kft telephelye volt.

Budapest, Elem utca 5-7 Jarmii ter-
vezéiroda, 2008 utan a MAV Gépé-
szet Zrt telephely volt.

Dunaujvaros, Kandé Kalman tér 1
Mozdony javitomiihely korabban a
MAV-START Zrt telephely

Békéscsaba, Kétegyhazi ut 11 Ko-
ribban az Eszaki Jarmiijavito telephe-
lye volt.

Az bsszevonas utani székhely:
Szolnok, Korosi ut 1-3

A cég neve 2024. juliusatél: Magyar
Vagon Vastti Jarmigyarté, Javité
és Karbantarté Kft. (MAVAG Kft.)

A Jarmiijavitd Osszevonas utani 2
évérdél annyit érdemes irni, hogy
2025-ben Dunakeszi része volt a MA-
VAG Kft-nek. Majd a MAV 100%-o0s
tulajdonaba keriilt Dunakeszi.

Dunakeszi Jarmijavito ebben az
évben lett 100 éves, és jelenleg egyet-
len MAV Jarmiijavitoként reméljiik
¢letben marad.

A Dunakeszi Jarmiijavito rovid tor-
ténetét Murarik Laszlo és Zakonyi
Gyula irta meg, amely egy masik
cikkben olvashato.

Szerkeszt6 hozzafiizése: A 8 Jar-
mijavitora torténetére emlékezés
bizonyara sok hianyt mutat az érdek-
16dének. BME-s végzettként Szom-
bathelyen kezdtem a Jarmijavito
ismereteim gyarapitasat. Az érdekl6-
dok figyelmébe ajanlom, a Jarmijavi-
to centenariumara elkészitett évkony-
veket. (Debrecen, Miskolc, Eszaki,
Szolnok, Szombathely kaphato volt.
A jovO a net vilaga, ezért mutatjuk be
a Vasutgépészet internetes valtozata-
ban a Jarmijavitok torténetét.

A Jarmtijavitok jelenlegi és remélt
pozitiv jovoképe, a magyar kozforgal-
mu vasutak MAV és GYSEV remélt
pozitiv jovojével azonos iranyt lesz.

Remélhetjiik a magyar vasutak fej-
16dését!

Késziil a GYSEV InterCity motor-
vonat 11 példanya, ezt remélhetéen
kovetik a MAV IC motorvonatok,
A HEV j jarmiiparkja Gjabb Tra-
in-tream jarmiivek. Folytatodik a vas-
utvonalak villamositasa, a palyaalla-
pot javitasa, stb.

Az elmult évtized sajnalatos vasuti
Jarmujavitoit sujtott pusztulas miatt
nehéz lett volna pozitiv, remélt szebb
jovordl irni. A vasut jo iranyba fordu-
lasa optimizmussal tolt el.

Valamennyi, a multat taléld 6 Jar-
miijavito élj még legalabb 150 évet!
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