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A MAYV motorvonati koncepciéjatol
a MAV FLIRT 20 éves torténetéig

Az el6zményekrdl

1999-ben Vizsi Ferenc a MAV sze-
mélyszallitasért  felelés  vezetdje
megbizast adott a MAV Fejlesztési
és Kisérleti Intézetnek, hogy ké-
szitse el a személyszallitd jarmiivek
kozéptava fejlesztési koncepcidjat.
A munka 2000 évben a szerzok té-
mavezetésével elkésziilt. A MAV ak-
kori vezet6i a részletes hattérmunkak
ismeretében igazolni lattak a kon-
cepcioban leirtakat, ennek lényege
a jovo a motorvonaté, és ezt a sze-
mélyszallitasi szakszolgalat vezetése

elfogadta, mielébbi megvaldsitasra
alkalmasnak talalta.

A kovetkezdkben a 2000-ben elfo-
gadott koncepcié néhany fontosabb
idotallo megallapitasai a kovetkezok:

Nemzetkozi példak egyértelmiien
a motorvonatok elényben részesité-
sét mutattak.

Az 15 EU-s orszag vasutjanal az
ezredfordulo statisztikai szerint fo-
lyamatosan nétt a személyvonati
vonatkilométer, ugyanakkor eny-
hén csokken az iildhelykinalat, ami
a kisebb egységek (motorvonatok)
hasznalatara utal. Mindezek eredmé-

1. dbra: A 2000. évi MAV személyszallité jarmiivek fejlesztési koncepcio késziilt
a MAV FKI munkahelyen, Muzeum utca 11

nyeként az utasok szama ¢€s az utas-
kilométer folyamatosan novekszik,
amely dontéen két személyszallitasi
iizleti szegmensben az elévarosiban
¢és az IC-ben mutathatok ki.

I. MAV személykocsi
helyzet az ezredfordulén

Az ezredfordulon a MAV személy-
szallito jarmipark romlé miszaki
allapota, kedvezdtlen Ssszetétele, er-
kolcsi avultsaga — néhany kivételtdl
eltekintve — kedvez6tleniil befolya-
solta a vasut versenyképességét, aka-
dalyozta a szolgaltatasok eladhatosa-
gat, ami jelentds bevétel elmaradast
okozott. Az elmult évtizedekben jol
bevalt jarmlgazdalkodasi gyakorla-
tat, (25-33 éves jarmiivek selejtezé-
sét, selejtpotlasat — gazdasagi okok-
bol — a 80-as évek kdzepétdl nem
tudtuk folytatni. A jarmtvek kar-
bantartasara, felujitasara fordithato
Osszeg realértéke — a jarmiiallomany
csokkenését is figyelembe véve — ro-
hamosan mérseklodott.

A személyszallitas lebonyolitasa-
hoz a sziikséges személy- és motor-
kocsikat — gazdasagosan iizemeltet-
heté jarmlivek hianyaban — koltség
pazarloan lehetett csak {izemben
tartani.

Legkritikusabb a helyzet az eléva-
rosi kozlekedésben alakult ki, ahol
régi elavult Bhv sorozatu kocsik
kozlekednek, ezek miiszaki allapota
nem megfeleld. Ezen a helyzeten az
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EBRD hitelbdl ez id6 tajt (2000.) fel-
ujitott 51 Bhv kocsi és sem segitett
érdemben.

Kismértékii — de nem elégsé-
ges — javulast az EBRD hitel-
bol — élettartamuk alatt mar ma-
sodszor — felyjitasra kertild eddig
elkésziilt 51 db és a folyamatban
1év6 136 db kocsi jelenthet. (A buda-
pesti elévarosi forgalomban ezekkel
a kocsikkal megvalositando ingavo-
nati kozlekedés biztositasara eddig
mar 6 db BDt vezérlékocsit allitot-
tunk {izembe, amelyet tovabbi 13 db
kovet.)

A folyamatban 1év6 jarmi feluji-
tasok ellenére a személykocsik tobb
mint 80%-nak bevételszerzé képes-
sége (piacképessége), komfortja,
miszaki és erkdlcsi allapota mar nem
kielégitd. A megkezdett elévarosi
kocsirekonstrukcids program befeje-
zése ellenére az elévarosi kocsipark
kritikus helyzetbe keriil. A 2006-ban
30-35 éves jarmiiveknél mar kiala-
kult korlatozott tizletképesség to-
vabb romlik. A kdvetkez6 években a
kocsik miszaki elhasznalodas miatt
iizem veszélyes allapot kialakulasa
a szokasos karbantartassal mar nem
akadalyozhatdo meg. 2011-ig legke-
vesebb 1200 db személykocsit — a
dolgoz6 kocsipark mintegy 40%-
at! — kell a forgalombdl kivonni, se-
lejtezni. A tervezett beszerzések ¢és
jarmifelujitasok realizalasa esetén
is a kocsipark iil6hely-kapacitasa
2012-ben tdbb, mit 15%-kal keve-
sebb lesz, de ez a csokkenés még el-
lensulyozhato az iitemes menetrend
bevezetésével, és a korszerlibb, jobb
miszaki allapotu személykocsi allo-
many iizemképes jarmivei aranya-
nak 90%-ra emelésével.

2. Az el6varosi
(hivatasforgalmu)
koézlekedés fejlédése

A mobilizacié robbanasszerii fejlo-
dése Nyugat Europaban odavezetett,
hogy az erételjesen fejlodo kozuti
konkurencia az érintett vasutakat
a személyszallitasnal is korabban

-.E}Hg!&sz-_?ﬁ?ér_ . Regicmahﬁahn.hlr.’k .

2.abra: GYSEV FLIRT motorvonatok Szombathelyen (Halasz Péter fotd)

3.abra: A V43-as vontatta Bhv ,.tarka” elévarosi vonat (Fot6: Murarik Lasz16)

kényszeritette a technologia erd-
teljes megvaltoztatasara. A ,kisebb
vonatokkal gyakrabban, gazdasago-
sabban” alapelv az iitemes, gyakori
kozlekedés bevezetését, az aruszalli-
tas csokkenése miatt ,,szabadda valt”
infrastruktaran a személyszallitasi
piaci kinalat novelését jelentette.
Sziikségesnek tartjuk felhivni a fi-
gyelmet arra, hogy a személyszalli-
tas novekedésének liteme nagyobb,
néhany kiemelkedden jol mikodo
europai vasutnal, mint az EU varha-
to atlagos novekedés). Az atlagsza-
mok — noha kétségtelen novekedést
mutatnak — tartalmazzak a gyengébb

eredményességii (esetenként a MA V-
nal is gyengébb!) EU-s vasutak sza-
mait is. Itt els6sorban a gordg, finn,
ir, portugal vasutakra gondolunk.

Az ezredforduld jellemz6 elévaro-
si vonat a 3.abran.

Ez a ,markans” technoldgiavaltas
megkovetelte a jarmiipark modosita-
sat, a kis egységek lizembeallitasat,
a mozdonyok helyett a motorkocsis
iizem széleskori bevezetését. A sze-
meélyszallitasi szolgaltatasok egyéb
teriileteken torténd javitasa mellett a
nyugat-europai vasutak személyszal-
litasi sikereit elsdsorban a jarmiipark
modositasa alapozta meg. A hazai
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személyszallito vasuti jarmiipark ké-
sObbiekben részletezendd tulajdon-
sagai, ¢életkoruk, muszaki elavultsa-
guk feltétlentil sziikségessé teszik a
jarmiivek cseréjét, részben rekonst-
rukciojat. A magyar vasut csak akkor
szamithat a tarsadalom szempontja-
bol hosszu tavon sziikséges, ,,kor-
nyezetkiméld”, koltségtakarékos
személyszallitasi tevékenységének
piaci sikerére, ha a jarmiicsere, il-
letve atalakitasi program soran fi-
gyelembe veszi a fejlettebb vasutak
tapasztalatait.

Ez a program tenné lehet6vé a
teljes kozlekedési munkamegosztas-
ban a vasut hazai elényének meg-
tartasat az Eurdpai Unios atlaghoz
képest, (az aru- és személyszallitas
munkamegosztasi aranyait — ,,modal
split” — a ami a magyar kozlekedés-
politika alapvetd célja!

3. A Budapest térségi
elévarosi kozlekedés tavlatai

Budapest  kozigazgatasi  hatarat
2005-ben mar tobb mint 650 ezren
lépték at egy atlagos napon. 1992
¢és 1994 kozott ez a napi atlag még
az Otszazezret sem érte el. Gyakor-
latilag csak a személyautd-forgalom
nétt (korabban mintegy 260 ezer,
most tobb mint 440 ezer utas érke-
zik autéval a fovarosba), a tomeg-
kozlekedési eszkozoket hasznalok
szama minimalisan nétt, aranyuk
jelentésen csokkent. Raadasul a 17
ezres utasszam-ndvekedés is foleg
a kozutakat terheli: a Volan-jara-
tok utasforgalma nétt 15 ezerrel,
a MAV-¢ kétezerrel, a BKV-é nem
valtozott.

A KSH adataibdl kideriil: még az
orszag leginkabb motorizalt kozpon-
megyében — is joval alacsonyabb
az ezer lakosra jutd személyauto-al-
lomany, mint az EU kevésbé fejlett
tagallamaiban, Spanyolorszagban,
Ausztridban vagy az egyik fejlettebb
szomszédunkban, Szlovéniaban.
Mivel a nemzetk6zi adatok nem is
nagyvarosok, hanem az egész orszag

atlagat mutatjak. A kovetkezo évek-
ben az autok szama akar az eddigi-
nél is nagyobb iitemben emelkedhet,
mert az ingdzok szama az elmult
években tovabb nott.

A konkurencia-harc er6s, de a va-
sutaknak, ha szolgaltatasukat javitani
képesek, még is eldonyods perspektivat
jelent, mert a nagyvarosokra beveze-
t6 utak és a nagyvarosok kozutjai te-
litédtek, kapacitasuk nem, vagy alig
bévithetd tovabb.

E varosok megbénulasat elkerii-
lendd erételjes el6varosi vasut-fej-
lesztések folytak és ennek nyoman
teljesitményndvekedések  figyelhe-
tok meg Eurdpa szerte. A gazdagabb
Bécs elévarosi vasuti forgalma két-
szerese (300 ezer utas fo/nap!) a sze-
gényebb Budapestnek.

Sok évnyi vasuti kozlekedés fej-
lesztési semmittevés utan Vitézi Da-
vid miniszter 2026. jalius 1-t6] tobb
késd esti vonatjarat inditasat tervez-
te, azért, hogy az utols6 Metrohoz
csatlakozo elévarosi vonatok hazavi-
gy¢€k pl., a szinhazbol a nézoket.

A GYSEV Bécsbe kozlekedted
direkt elévarosi vonatok Sopron tér-
s€gébdl, és Szombathely, Csorna tér-
ségébdl atszallassal.

4. A vasuti technika
fejlédés hatasai

Tobb, korabbi cikkben ismertettiik
a személyszallitds vontatasi ener-
giaigénye a vontatdjarmil tipusatol
¢és a vonat tomegétdl egyarant fiigg.
(lasd: 4/a és 4/b abra)

Magyarorszagon harminc-negy-
ven évvel ezel6tt, a korabbi nagyha-
gyomanyu vasUti jarmiipart licensz
vasarlasokkal ¢és folyamatos nagy
volumenii megrendelésekkel sikertilt
atlagos eurodpai szinvonalon tartani.
A MAV jelenlegi vontatojarmiivei-
nek és személykocsi allomanyanak
nagy részét ebben az iddszakban
még a hazai jarmiipar szallitotta.

Az elmult évtizedek jelentGsen
megvaltoztattadk a vasati jarmiipar
szerkezetét. Erételjes toke- koncent-
racio volt megfigyelhetd. A vasuti

jarmitechnika és kiilondsen elektro-
nika latvanyosan fejlodott. A korsze-
i technikai elemek beépiiltek az 1j
jarmiivekbe, a vasutiizem és a vasuti
szolgaltatasok 11, magasabb min6sé-
gét eredményezve. Pl.:

* villamos atalakitd és hajtasi rend-
szerek valtozasa, a visszataplalo
fékezés energia- és élettartamkolt-
ség csokkentd hatasa.

* korszerli dizelmotorok kornyezet-
kiméld és energiatakarékosabb ki-
alakitasa

* sebességndvelés a vasuti halo-

zaton, annak jarmibeszerzést,
jarmipotlast kivaltd kovetkezmé-
nyei:

* A technoldgiai valtasok felgyorsu-
lasa miatt a meglévo, sok esetben
miszakilag még elfogadhato alla-
potu jarmiivek egyes elemei, alkat-
részek, részegységek erkolcsi és
fizikai elavultsaga miatt szorulnak
korszertisitésre, vagy keriilnek id6
elott selejtezésre.

— tarcsafék alkalmazasa

— zart, nyomasallé jarmiiszekré-
nyek kovetelményei a motorvo-
natoknal, személykocsiknal

— magneses sinfék igénye

— ¢jszakai nemzetkdzi személy-
szallitdas varhat6 terjedésének
hatasa a személykocsi konstruk-
cidkra.

— hoteljellegii személykocsik igé-
nye

— turista jellegli (fekvohelyes) ko-
csik igénye

— a hagyomanyos vegyes ¢jszakai
szerelvények (iil6- halo, fek-
vohelyes Osszeallitasok) iranti
igény csokkenése.

— vonatgyakorisag  novelésének
hatésa a jarmiikonstrukciokra

— kis szerelvény-alapegységek és
azok tobbszorozésének lehetdseé-
gei

— a helyi személyszallitasban szin-
te kizardlagos az 1-4 egységbdl
allé motorvonatok lizembeallita-
sa a villamos ¢és dizel vontatas-
nal egyarant

— a regionalis forgalomban roha-
mosan terjed a konnyl épitési,
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modul rendszerti, 2-8 tengelyig
terjed6 valtozatokban kialakit-
hato villamos ¢és dizel kivitelben
egyarant eléallithatd motorkocsis
iizem. E jarmitipusoknal kiter-
jedve alkalmazzak a varosi koz-
lekedésnél kifejlesztett konnyi
jarmiszerkezeti  technologiat.
A zart, regionalis jellegli vasuti
halozatok lehetdvé teszik a ha-
gyomanyos nagyvasuti lizemel-
tetési technolégia egyszertisité-
sét, a szigoru hatosagi eldirasok
konnyitését. Ennek kovetkezmeé-
nye a konnyitett jarmiiszerkezet,
amely azonban élettartam csok-
kenéshez is vezet.

— a tavolsagi forgalomban is ter-
jed a vezérlékocsis, ingavonati
rendszer, a fejpalyaudvarokon
elérhetd fordulasi idék minima-
lizalasa érdekében.

* a regionalis és a tavolsagi forga-
lomban egyarant bevezetésre ke-
rilé gyakori, iitemes jellegli koz-
lekedés — egy bizonyos hatarig — a
sziikséges jarmii darabszam csok-
kenéséhez (vagy legalabbis szin-
ten-maradasahoz), ugyanakkor a
napi futasi teljesitmény jelentds
meéretii ndvekedésehez vezet.

* egyre nagyobb az érdeklodés a
modulokbol  felépitendé ,jar-
miicsaladok™ irant a kevesebb ti-
pus, kevesebb taroland6 tartalék
alkatrész, csokkentheté vesztesé-
gidok, dsszességében olcsobb iize-
meltetés miatt.

* a ,karbantartasszegény” konstruk-
ciok egyre tobbet érnek meg a po-
tencialis vasarlonak.

5. A dizel és villamos
vontatas aranya

A dizel és villamos vontatds aranya-
nak jelenlegi helyzete, folyamatos
valtozasa az elmult két évtizedben.
A varhato tendencidk és az azokat
kivalto tényezok:

A vasutaknal alkalmazott sebessé-
gek emelése a villamos vontatas ara-
nyanak tovabbi novekedését eredmé-
nyezi. 160 km/h feletti sebességeknél

Felgyorsitasi energia igény kif. korszerGségl vontatdjarmitipusok esetén
240 tonna témegi vonatra
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4/a abra: Felgyorsitasi energiaigény

gyakorlatilag csak a villamos vonta-
tas képzelhet6 el. Az EU torzshaloza-
ti vonalaknal a kétvaganyt kialakitas
¢s a villamos vontatas el6iras.

A villamos lizem ugyanakkor a ki-
sebb sebességeknél is terjed, mivel a
forgalom nagysagatol fliggé mérték-
ben olcsobb a villamos iizem a dizel-
nél. Atlagos févonali forgalomnagy-
sagnal a villamositas, mint beruhazas
a kozlekedési gyakorlatban igen ked-
vezének mondhaté megtériilési id6-
vel realizalhato. Az energia mellett a
karbantartas is olcsobb.

Tekintettel a varhat6 igen hossz
¢lettartamra (a vasuti infrastruktira-
nal 50-100 év a tervezett és a tény-
legesen is megvalosulo érték) nagy
jelentdségii a villamos vontatasnal az

alternativ energiahordozok valaszta-
sanak lehetésége.

Az egyes vasuthalozatokon ki-
alakul6 egységes villamos vontatasi
rendszer eredményesebb jarmiigaz-
dalkodast — 0Osszességében azonos
feladathoz kevesebb jarmi alkalma-
zasat — teszi lehetové az Gsszefiiggd
mozdony ¢és kocsifordulok kialakita-
sa utjan. Tovabb noveli a hatékony
jarmigazdalkodas lehetéségét a von-
tatasi rendszerhatarokon sziikséges
vontato-jarmiicserék idejének elma-
radasa (ez a hazai gyakorlatban sze-
melyszallitd vonatoknal 12-15 perc,
tehervonatoknal 1-2 ora lehet).

A villamos vontatojarmiivek ki-
sebb karbantartasi idésziikséglete a
vontatasi telepeken és javitobaziso-

5.abra: A FILRT-KISS az elévarosi kozlekedés jovoje 2020 februari kép Kelenfoldon
(Foto: Kovacs Karoly)
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kon javitasi allashely megtakaritast
is lehet6vé tesz, illetve a bazisok
foldrajzilag ritkabb telepitése valik
sziikségessé.

Alapvetd szempont a villamos
vontatas kornyezetre kedvezébb ha-
tasa a zaj-, kipufogogaz — ¢és a talaj
olajszennyezése teriiletén.

6. Motorvonat, vagy
mozdonyvontatasu ingavonat

Az utastérrel rendelkez6 vontatojar-
mi (motorkocsi) onalloan, személy-
kocsikat vontatva, vagy zart motor-
vonat részeként egyarant hasznalatos
az elévarosi, a regionalis és a tavol-
sagi forgalomban.

A nagyvastti villamos motorvonat
az elévarosi személyszallitas kezdet-
tdl fogva legalkalmasabb jarmiiti-
pusa, és a személyszallitds minden
teriiletén mintegy 80 éve altalano-
san hasznalatos. A MAV viszonylag
késén, 1990-ben allitotta menet-
rendszer(i forgalomba elsé villamos
motorvonatait. A tavolsagi, de kiilo-
ndsképpen a regionalis forgalomban
a dizelliizem{i motorkocsik és motor-
vonatok még inkabb elterjedtek, igy
a MAV az 1920-as évekt6l hasznalja
ezeket a jarmitipusokat. A motor-
vonatok beszerzését megel6zden,
majd az lizembeallitas tapasztalatait
taglalva szamos vizsgalat, elemzd
tanulmany késziilt, ezért a szakmai
korok elétt ismeretesek a jarmiitipus-
nak a vezérlékocsis-mozdonyos von-
tatassal szemben megfogalmazhato
elényds sajatossagai, amelyeket csak
roviden foglalunk ssze:

6.1. A motorvonat
forgalomtechnikai el6nyei:
Kivaléan alkalmas a kis egység-
gel stirlibben kozlekedé menetrendi

struktura megvalositasara.

A vonategységek egyesitése —meg-
osztasa egyszer(, igy jol lehet igazod-
ni az utasforgalom ingadozasahoz.

Az egyszerli vonategyesités, meg-
osztas révén egy centrumbol tobb
iranyba, utk6zben megosztott vonatok
iddveszteség nélkiil kozlekedtethetok.

Az bsszeallitott allandoan egyiitt
kozlekedé funkcionalisan kiprobalt
szerelvény nagyobb miszaki meg-
bizhatéosagh a mozdonyvontatasu,
zomében esetlegesen 1étrejové vo-
natszerelvényekkel szemben.

6.2. A motorvonat
gazdasagi elényei:

Az iil6helyre vetitett fajlagos tdmege
kedvezd

A vonat tomegének jelentds része
hajtott kerékparokon nyugszik, igy a
felvett energia 10-30%-a a halozatba
visszataplalhato. (Uzemi viszonyok-
tol fliggden).

Szamitasok szerint a villamos
motorvonatok élettartam koltségé-
nek 30-40%-a az energiakdltség!

Ulbhelyre vetitett beszerzési kolt-
sége kissé kedvezobb.

A MAV palyaviszonyainak isme-
retében nem lehet talértékelni a vil-
lamos motorvonatok azon miszaki
sajatossagat, hogy kisebb tengely-
terhelésiik és jobb futomiiviik révén
palyakimélé jarmiivek, amelyekre
adott hatarfeltételek kozott nagyobb
sebesség engedélyezhetd, mint a
mozdonyokra. A palya-igénybevétel,
a motorvonat tengelyterhelése a haj-
tasrendszer és a gépi berendezések
motorvonaton beliili megosztasaval
tovabb csokkentheto.

6.3. A motorvonatok vélt,
megcafolhaté hatranyai
A motorvonatok hatranyos tulajdon-
sagainal néhany érvet szokas emlite-

ni, ezek azonban rendkiviil viszony-
lagosak ¢és gyakran szubjektivek:

A motorvonatok kezeléséhez,
vizsgalatahoz  hosszii  csarnokok
sziikségesek. Kétségtelen, hogy a ha-
gyomanyos vontatasi épiiletek nem
alkalmasak a motorvonatokhoz, de
a természetes fejlédés ezek elavula-
sahoz, és 1j bazisok épitéséhez vezet
mindenképpen. (A kocsiszolgalatnal
is, lasd az lizemi palyaudvarokat).

A motorvonatok sziikség esetén
egy-két kocsival nem erdsithetok
meg. Megjegyzendd, hogy a moz-
donyvontatasii ingavonati szerelvé-
nyek sem, a motorvonatok viszont
duplazhatok. Adott motorvonati jar-
miivekbdl viszont hosszabb iddszak-
ra, ésszerli hatarok kozott lehet kii-
l6nféle szerelvényeket sszeallitani.

A motorvonatoknak (dizel- és
villamos) a mozdonyvontatast sze-
relvényekkel szembeni gazdasagos-
sagat, elonyeit, illetve ennek szami-
tasat korabban a Vasutgépészetben
mutattuk be.

A kivonatosan ismertetett sze-
mélyszallitasi koncepcié megvalosi-
tasahoz a kezd6 16kést Mangel Janos
akkori MAV fejlesztési Féosztalyve-
zet6 2003. év elején egy vezetdi ér-
tekezleten tett javaslataval adta meg.

Mangel Janos mondatainak Ié-
nyege, ha a MAV 1j vezetése komo-
lyan gondolja, hogy a vasut fejlesz-
téséért tenni szeretne, akkor eljott
a cselekvés ideje és azonnal el kell
inditani egy személyszallitdo jarmii-
beszerzési projekteket, tekintettel a
kozbeszerzési eljaras meglehetdsen

6.abra: A két-harom motorvonat egyesités, megosztas példaja (Foto: Stadler)
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nagy id6igényére. Harom —négy év
kell ugyanis a beszerzés eldontésé-
t6l az 0j jarmiivek MAV kozforga-
lomba helyezéséig. Az 0j vezetdk
egyike Gombos Vilmos a beszerzé-
si folyamat iddigényességét egyik
Biikk-firdéi  kozlekedésfejlesztési
konferencian részletesen elemezte.
El6adasaban nyilvanosan meger6-
sitette Mangel Janos korabbi nyilat-
kozatat és hangoztatta eljott az ido,
azonnal cselekedni kell. A MAV ve-
zetése eztan mar komolyan gondolta,
hogy cselekednie kell.

Mivel a bevezetdben felidézett
személyszallitasi ~ jarmikoncepcio
mar elfogadott volt, a Fejlesztési
Foosztaly vezetésével a személy-
szallitasi szakteriilet és az FKI mun-
katarsainak bevonasaval — az FKI ta-
nulményéra alapozva — a MAV-ban
eléterjesztés késziilhetett a Kormany
szamara.

Miutan a kormény a MAV el6ter-
jesztést elfogadta, a MAV-nal meg-
kezdodott a villamos motorvonati
projekt elokészitése. A gépészekbdl,
személyszallitasi és fejlesztési be-
szerzési szakértokbol és jogaszokbol
allé munkabizottsag vezetdje Lékai
Gusztav Tarsasagi Szolgaltatasi F6-
igazgato lett, aki a motorvonati pro-
jekt vezetdjének Kisteleki Mihalyt
jelolte ki. A motorvonat beszerzési
munka kdzben kialakult jogi kiizdel-
met Szabd, Szomor iigyvédi iroda
segitette eredményesen.

Az els6 villamos motorvonati ten-
der beszerzésének részleteirdl a Vas-
utgépészet, 2006. ¢évi 4. szamaban
Lacz6 Ferenc tollabol részletesen
olvashattunk, igy ezekre most nem
tériink ki. A beszerzés bonyolultsa-
ga ¢és tobb sajnalatos koriilményre is
utal Lékai Gusztav a projekttagok-
nak irt alabbi levele, amelyet, korab-
bi hozzajarulasaval nyilvanossagra
hozunk.

Kedves Bardtaim!

Amint arrdl bizonyara értesiilte-
tek a 30+30 elévarosi motorvonat
beszerzési és karbantartasi kozbe-
szerzési eljards, a Koézbeszerzési
Déntébizottsag  napokban  hozott

dontése alapjan, eredményesen le-
zarult. Az esetleges késobbi birosagi
eljarasoknak, a szerzédesek teljesite-
sére mar nincs hatasa.

A déntés tobb tekintetben fontos
szamunkra. Egyfeldl visszaigazolja,
hogy helyesen cselekedtiink, ami-
kor mindvegig kitartottunk elveink
mellett, és partatlanul szavaztunk
az oOsszességeben legjobb ajanlat
Jjavara, nem kotottiink elvtelen komp-
romisszumot. Masfel6l megerdsit
abbéli hitiinkben, hogy a projekt,
amin egyiitt dolgoztunk, szakmailag
igényes, folyamatosan atlathato, az
ajanlattevékhéz valo viszonyat te-
kintve partatlan volt mindvegig.

Szivbol remélem azt is, hogy talan
segit helyredllitani a MAV Rt. oly
gvalazatosan megtépazott tekinté-
lyét, szakmai és erkélcsi szempontbol
egyarant.

Bebizonyosodott, hogy az daltalunk
kezdeményezett, ujszerti megkozeli-
tések a beszerzésben és a karbantar-
tasban életképesek, és a piacon mii-
kédnek. Tovabba az is, hogy a kitarto
versenyeztetésnek jelentos darleszori-
10 hatdsa és eredménye van.

Ahhoz, hogy a nem vart hosszu
kiizdelem sikerrel jarjon, kellett egy
jo csapat. Ti ennek voltatok hosszabb
rovidebb ideig tagjai. Nélkiiletek biz-
tosan nem lehetett volna eredményt
elérni. Kellett persze ehhez az Igaz-
gatosag kitarto és érveinket rendre
elfogado tamogatasa.

Ezt a jo csapatmunkat szeretném
most nektek, mint a csapat ,, kapita-
nya”’ megkoszonni. Remélem, lesz
idonk és energiank, hogy ezt rendsze-
rezziik, feldolgozzuk és hasznositsuk.

Addig is ujkihivasokat, és jo egész-
seget kivan Mindannyiitoknak:

Lékai Gusztav
Budapest, 2005. szeptember 15.

7.Villamos motorvonatok
a MAV-nal

A FLIRT villamos motorvonat be-
szerzés eredménye 20 éve igy kez-
dodott. A 2000. évi személyszallita-
si fejlesztési koncepcioban javasolt
120 villamos motorvonat elérhetd
kozelségbe keriilt, és 2016. végé-
re megvalosult a MAV részére 123
FLIRT +10 TALENT villamos mot-
orvonat beszerzése. Ez utobbi, a
TALENT konstrukciés hibai miatti
per sok éves elhuizodasa a TRAXX
mozdonybeszerzést megallitotta.
A szerz6dés szerinti 50 helyett 25
TRAXX mozdonyvétel lett.

Az 1) vontatojarmii beszerzés
fontosaganak nincs vége, nem lehet
megallni, a motorvonat beszerzést is
folytatni kell.

A 20 éve kezdbdott, sikeres motor-
vonat beszerzés témaja Laczo Ferenc
FLIRT cikkében olvashato.

7. abra: A TRAXX 25 db beszerzésénél megallt a V43-os cseréje 2011-ben (fotd: Murarik Lészlo)
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