JARMUFEJLESZTES

Osszefoglalds

Varatlanul ért a szomor hir, hogy 2020. december 2-an
elhunyt Csaradi Janos nyugalmazott MAV vezérigazgaté.
A t6bb mint 64 éves, vasttnak szentelt szakmai palyafu-
tasa ezzel befejezetté valt. Cikkiinkben felidézziik ennek
a vastiton eltoltott 64 évének néhany fontos allomasat.

Csaradi Janos 1938. marcius 4-én
Go6dollon sziletett és 31 éves koraig
Isaszegen élt.

Kozépiskolai tanulmanyait 1956-
ban Budapesten a Vasutgépészeti
Technikumban végezte. Kozlekedés-
mérndki oklevelet 1967-ben a Buda-
pesti Miiszaki Egyetemen szerzett,
ugyanitt kapott gazdasag mérnoki
diplomat is 1972-ben.

Vasuti palyafutasat 1956. augusz-
tus 1-jén kezdte a Hatvani F{it6haz-
ban lakatosként, majd mozdonyfiité
volt.

Erre az idészakra igy emlékezett
2012-ben a Magyar Kozlekedésnek
adott interjijaban: ,,1956 augusztusa-
tol a hatvani fiitéhazban dolgoztam,
mint lakatos, mozdonyfiité. Szolnok-
ra, az egyetemre felvételt nyertem, az
akkor ott miikddo kozlekedési miisza-
ki egyetemre, de csaladi okbol nem
kezdtem el a tanulmanyaimat, mivel
édesanyam haztartasbeli volt, 6csém
pedig akkor kezdte a kozépiskolat, a
csaladi hazunkat stirgésen fel kellett
Ujitani, sziikség volt a pénzre.

Nem banom, hogy igy alakult, sze-
rettem a gézmozdonyokkal dolgozni.
A vonatindulas eldtt két oraval kellett
jelentkezni és elokésziteni a tiizet.
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Abschied von Herrn Janos CSARADI,
ehem. Generaldirektor der Ungarischen
Staatsbahnen (MAV)

Zusammenfassung

Unerwartet traf uns die traurige Nachricht Gber den
Verschied von Herren CSARADI Janos — Generaldirektor
der MAV i.R. — am Dez. 02. 2020. Seiner iiber 64 Jahre
erstreckenden Fachtitigkeit bei Bahnen widmen wir
nachfolgend als Erinnerung einige bedeutende Ereignisse.

Usztoke Istvan és Kadar Béla moz-
donyvezeték keze alatt dolgoztam,
akik a ftéhaz legjobb mozdonyve-
zetdi voltak. Megtanultam tdliik, ho-
gyan kell szénnel , teriteni” a tlizteret,
a salakot eltavolitani.”

Hatvan—Miskolc vasttvonal villa-
mositasi munkainal a kivitelezés te-
riiletén dolgozott. 1959-1962 kozott.
Ezekre az éveke igy emlékezett:

»Szolgalati érdekbol 1958 juliu-
sétél a MAV Villamos Felsgvezeték
Epitésvezetdségre, Szivak Gyorgyhoz
helyeztek at, a kdzépiskolai tanarom
ajanldsara. Epp a Hatvan—Miskolc
vonalszakasz villamositasi munkai
folytak. A kitliz6k kozé keriiltem.
Ekkor vagonlaké lettem. Kezdetben
Vamosgyork allomas egyik mellék-
vaganyan allo szerelvényben laktunk,
ahol volt flird-, 6lt6z6- és étkezd-
kocsi is, ez abban az id6ben igen jo
szocialis ellatasnak szamitott. Késébb
a munkaval egyiitt haladtunk tovabb
Miskolc felé. Hallatlanul felkésziilt
csapat dolgozott itt, tobbségiik mar a
hegyeshalmi vonal villamositasaban
¢s helyreallitasaban is részt vett.”

A Hatvan-Miskolc vasttvonal vil-
lamositasi munkainal kivitelezési te-
riileten, épitésvezetéségen dolgozott

JANOS CSARADI

Transport engineer
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Professional Lifework of Janos CSARADI
has finished

Summary

The sad news came unexpectedly, that retired
MAYV CEO Janos CSARADI died on 2™ of December.
2020. The more than 64 years of professional career
dedicated to railways has thus come to an end. We
recall some of the important milestones of this 64
years spent on the railways, in our article.

kitliz6ként, majd csoportvezetdi be-
osztasban.

Ezt kovetden a MAV Vezérigaz-
gatosag gépészeti szervezetének vil-
lamositasi csoportjaban, majd a moz-
donycsoportban tevékenykedett.

,,1962 6sze két okbol is emlékeze-
tes szamomra: felhelyeztek a MAV
Vezérigazgatosagra gépészeti foe-
l6adonak, ¢s megkezdhettem végre
az egyetemi tanulmanyaimat a BME
kozlekedésmémoki  karanak  esti
képzésén. Az egyetemen a szaktar-
gyak — hala az erds alapoknak — jol
mentek, csak az elméleti tudasomat
kellett elmélyitenem. Minden nap fél
ottol fél tizig az egyetemen voltam,
mig napkdzben a Vezérigazgatosagon.
Az oktatok is komolyan vették a kép-
z¢st, a nappalis hallgatokkal azonos
kovetelményeknek kellett megfelelni.
Az oktatogarda kivalo volt: Kerkapoly
Endre, Kis Ivan, Turanyi Istvan, Mé-
szaros Matyas, Biacs Nandor.” — em-
lékezett vissza erre a korszakara.

Emlékezetes, hogy a V55-6s BoCo
mozdonyok nem valtak be a gyakor-
latban, ami miatt volt egy vasutvil-
lamositas-ellenes hangulat az ’50-es
évek végén. Am Rodonyi Karoly ak-
kori MAV-vezérigazgato-helyettes,
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1 abra: Wardl-Leonard mozdonyos ingavonat

Tolgyes Lajos gépészigazgatd és
helyettese, Varga Jend, és Kullman
Lajos csoportvezetd mellett a vasuti
jarmuigyarto ipar vezet6i, kiemelkedo-
en Papp Gyorgy, a Klement Gottwald
Villamossagi Gyar (a késobbi Ganz
Villamossagi Gyar) vezérigazgatdja
¢és masok felkaroltak a villamosmoz-
dony-gyartast, igy Ward-Leonard
rendszeri gépeket rendelhetett a
MAYV a gyértél. E mozdonyok atvéte-
1ében vettem részt a MAV részérél a
gyari és vonali probakon.”

Fontos részt vallalt a Ward-Leonard
villamos mozdonyok ingavonati koz-
lekedésének bevezetésében.

Izgalmas szakmai feladat volt a
V41-esek ingavonati kozlekedésének
megvalositasa; a Dunakeszi MAV
Jarmijavitoban késziilt el a vezérlo-
kocsikkal. A probakon igazolni kellett,
hogy tolva, kozlekedve vészfékezés-
kor sem torlodik 6ssze veszélyesen a
szerelvény. Aszod ¢s Godollo kozott
végeztilk ezeket a teszteket, semmi
gond nem mertilt fel, igy 80 km/6ras
legnagyobb sebességgel engedélyez-
ve lett az ingavonati kozlekedés. Dr:
Heller Gyorgynek — a MAV akkori
Jfofékesének — ebben is nagy érdemei
vannak, sok mas féktechnikai megol-
das kidolgozasa mellett.

»A Ward-Leonard mozdonyokkal
gondok adoédtak a Kdbanya-felsd és
Rékos kozotti 16 kV-rol 25 kV-ra tor-
ténd fesziiltségvaltaskor, a relék nem

mindig miikddtek jol, ami miatt sok-
szor szolgalatképtelen lett a mozdony.
A Klement Gottwald Villamossagi
Gyar mémokei, Zatyko LaszIo veze-
tésével vallaltak a probléma megolda-
sat, ami sikeriilt is nekik.

Zatyko nevéhez flizédik tobb olyan
korszeriisités, ami a tobb mint fél-
szaz V41 és V42 sorozat mozdony
lizembiztonsagat novelte, és végiil az
izemkészségiik elfogadhatdo szintre
emelkedett.”

A ’60-as években kezdddott a ma-
gyarorszagi vasut-villamositas arany-
kora, ami egyiitt jart egy 0 villany-
mozdony-sorozat, a V43-as lizembe
allitasaval is, amelynek licencét meg-
vette a Ganz-MAVAG és a Ganz Vil-
lamossagi Miivek. E beszerzésben az
ipar és a MAV kozott megvolt az Gsz-
szhang, a kormanyzat is timogatta az
elképzelést a magyar ipar érdekében.

Az egyetemi tanulmanyok befeje-
zése utan fomérnokké nevezték ki a
Villamos Fels6vezeték Epitési Fénok-
ségen, majd tiz évig ugyanott igazgatoi
beosztast tltott be.

Errdl igy emlékezett: ,,1967 végén
fémérndknek neveztek ki a MAV Vil-
lamos Felsévezeték Epitési Fonokség-
re, amely ekkor Kdbanya felson, egy
barakkban miikodott, csak késobb kol-
toztiink at a Jaszberényi tGtra. Eletem
egyik legsikeresebb 12 évét toltottem
itt (1969-t61 mar igazgatoként), 350-
400 fovel, jo ezer kilométernyi vasut-

vonalat villamositottunk. Csak néhany
ezek koziil: Budapest- Nyugati—Szol-
nok—Debrecen—Nyiregyhaza szakasz,
illetve a Kelebiara, Parkanyba, Székes-
fehérvarra, Szegedre, Tiszaujvarosba,
Kazincbarcikara, Gyongyosre, Orosz-
lanyba vezetd vonalak, de mi végeztiik
a Tokol-Rackeve HEV-vonal villamo-
sitasanak tervezését és megvalositasat
is, a BKV megrendelésére.

Persze ez nem csak az én érde-
mem, nagyon jo csapatom volt. A tel-
jesség nélkiil emlitem: Varga Gydrgy
fémérnokot,- aki késobb a GYSEV
fejlesztéséért felelds foosztalyvezetd
lett — Lauko Janos {6-épitésvezetot,
Ujvary Istvant, Dancsi Jozsefet és
mindazon gddoraso és betonozé mun-
kasokat ¢és fels6vezeték szerelket,
valamint a mithelyi szakmunkasokat,
akik nélkiil mindez nem valosulhatott
volna meg. Amikor visszakeriiltem a
villamositékhoz, csupan 33 év volt ott
az atlagéletkor.

Alomszerli munkavégzés  folyt,
de még igy is kapacitashiannyal kiiz-
dottink. Ekkoriban tortént, hogy
Cseh-szlovéakiaban lealltak a vas-
ut-villamositasi munkakkal egy iddre.
Sikeriilt ket is bevonnunk, s6t még a
felsovezetéki rendszeriiket is megho-
nositanunk, igy importalhattunk t6liik
oszlopokat, gerendakat és rézkabelt,
amivel csokkenteni tudtuk a koltsége-
ket. A fels6vezetéki rendszer fejlesz-
tésében maradandd munkat végzett
a MAV Vezérigazgatosag villamos
csoportvezetdje, Fodor Csaba, aki a
kivitelez6i munkateriiletrdl kertilt ebbe
a beosztasba. Jo csapatot alakitott ki
maga koril, nagy kiilszolgalati gya-
korlattal rendelkezé6 munkatarsakkal,
peéldaul Szabo Istvan és Majer Imre
dolgozott nala. Sajnalatos, hogy a vil-
lamositasi lendiilet nem tartott ki a *80-
as évekre, emiatt is maig nagy a MAV
lemaradasa a villamositas terén az eu-
ropai atlaghoz képest. Haladéktalanul
folytatni kell 2a MAV-nél ezt a munkat
—ahogy tette azt a GYSEV is.”

Mint elézéekben irtuk, 1969-ben
a Villamos Vontatasi Fénokség ve-
zetését Csaradi Janos vette at. Ezek-
ben az években tovabb folytatodott a
MAV hal6zatan a felsévezeték-halozat
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2. abra: Felsovezeték épitése korabeli foton

épitése, korszerisitése, az eszkdz- és
jarmiipark bévitése, valamint a tech-
nolégiai fejlesztése is. Megsziint az
¢épitési teriileten szabadban végzett
gyartasi tevékenység, mely felada-
tokat a kozponti telephely miihelyi
kollektivaja vette at. Az 1970-ben
befejezett 160 km-es kétvaganyt
Szajol — Karcag — Debrecen — Nyir-
egyhaza vasutvonal fels6vezetékének
megeépitése oridsi teljesitmény volt a
Fonokség részérdl. Soha azelott nem
késziilt el 100 km-t meghalado kétva-
ganyu vasutvonal felsdvezetéke ilyen
rovid 1d6 alatt.

1971. ugyancsak kiemelkedd jelen-
téséggel bir a Villamos Vontatasi Fo-
nokség torténetében. A MAV Tervez
Intézet ugyanis 1967-ben elkezdte az
uj fels6vezetéki rendszer kifejleszté-
sét, mely a korabbi sebességnél na-
gyobb, 160 km/h névleges sebességre
alkalmas. E fejlesztési munka hazai
anyagokbol, sajat gyartasban Kkertilt
rendszerbe allitisra az Un. teljesen
kompenzalt, rugalmas felsGvezetéki
hosszlanc rendszer, amely el6szor a
Budapest—Szob vastitvonalon keriilt
alkalmazasra. Kisebb—nagyobb mo-
dositasokkal mind a mai napig ez a
rendszer épiil a hazai vasutvonalain-
kon. Ugyancsak alapvet6 technologiai
valtoztatast igényelt az 1972-ben be-
vezetésre kertilt nyiltvonali, importalt,
centrifugalasos eljarassal eldallitott,

elofeszitett acélvezetékkel készitett
vasbeton oszlop alkalmazasa.

A Szajol-Lokoshaza oh. vonal 1974.
¢évi befejezése utan 1975-ben felme-
riilt, hogy az allomasi mellekvaganyok
felett tulzottan koltséges a nagysebes-
ségli felsévezeték alkalmazasa. Az itt
megengedhet6 40 km/h sebességre ki-
valoéan alkalmas a tartdsodrony nélkiili
felsdvezeték is. A Fénokség kozremii-
kodésével az erre vonatkozo vizsgala-
tok elvégzésre kertiltek, igy ez a rend-
szer a Budapest—Kelebia vasttvonal
épitésekor mar bevezethetévé valt, és
a mai napig is alkalmazasban maradt.

Csaradi Janos a vasut-villamositas
fellendiilésének iddszakaban vezette a
fonokseéget 1980-ig. Erre az iddszakra
esik az j felsévezetéki rendszer MAV
tertiletén torténd bevezetése.

Csaradi Janos ezt kovetoen hat évig
a MAV gépészeti igazgatoja volt.

Csaradi Janos gépész igazgatoi éve-
ire, id0szakara esett a V63 sorozati 3,6
MW teljesitményii villamosmozdony
sorozatgyartasanak meginditasa ¢és a
V46 sorozat tolato-atallitdo villamos-
mozdony lizembe allitasa (e két moz-
dony tipusbol dsszesen 116 késziilt a
magyar ipar termékekeént).

A V63-asok jarmiiszerkezeti része
a MAV M63-as mozdonyokkal fobb
elemeit tekintve azonos volt. A két
V63-as prototipust 1980-1981-ben ko-
vette a nullszéria, majd 1984-t61 ] for-
govazat kapott a sorozat 49 jarmiive.
1988-ig a V63-oskobol Osszesen 56
példanyt szallitott le a hazai ipar.

A V46-os sorozat sziiletésének
szakmai érdekessége, hogy a MAV
nem varta meg a prototipusok kiér-
tékelését, 1983-ban megrendelt Sdb
V46-o0s utan, azonnal ujabb 15 moz-
donyt rendelt, majd 1992-ig tovabbi
két részletben 40-et. Ezaltal jott 1étre a
60 db-os V46-0s sorozat.

A két villamos mozdonysorozatbol
tobb mint 100 vontatojarmi napjaink-
ban is a MAV-START Zrt. mozdony
allomanyat gyarapitja.

3. dbra: MAV V63-as sorozati mozdony fotéja (foto: Siiveges Laszl6, Ganz Archivum)
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Ere a szakmai korszakara a kdvetke-
z6képpen emlékezett vissza.

,,Dr. Telek Janos miiszaki vezérigaz-
gato-helyettes és Gulyas Janos huma-
nigazgaté 1980 januarjaban behivott
magahoz, és kdzolték, hogy bekeriilok
a gépészetre igazgatonak.

A teriilet akkor meglehetdsen szétta-
goltan miikddott, a feladatok egy részét
a korzeti iizemfonokségek végezték,
mas részet a kdzponti iranyitas. Nem
volt egyszer(i megszervezni, hogy egy-
séges rendszerben torténjen a karban-
tartas, a jarmtijavitoi munka, valamint
a mozdonyszolgalat biztositasa.

Kezdetben 170 6 dolgozott koz-
vetleniil alattam, késobb a féosztaly
létszamat szaz f6 ala csokkentettiik.
Noha egységes elszamolas volt a cé-
gen belill, megteremtettik az egyes
szervezetek felelGsségét az elvégzett
munka mennyisége és mindsége felett,
a gazdalkodas tertiletén is. Noha ekko-

riban még minden jarmiijavitd rende-
sen le volt terhelve munkaval, hiszen a
személyszallitas és az arufuvarozas is
rekordszinten volt. Osztonoztiik az ide-
genfeles munkak végzését, igy példaul
metro-forgovazakat javitottunk Szé-
kesfehérvaron, darupalyat épitettiink
Zéhonyban, csoportemeldket gyartot-
tunk, belefolytunk a palyafenntartasi
gépgyartasba és -javitasba is, valamint
betonozd vonatot készitettiink a fel-
s6vezeték-¢pités  megkdnnyitésére.
Még beszerzésre és fejlesztésre is telt
ekkoriban: elkésziilt az Eszakiban a
fogbvaz-megmunkald koézpont, vasa-
roltunk 200 gyorsvonati személykocsit
Lengyelorszagbol. A V63-as mozdo-
nyok megrendelése ligyében a nullszé-
ria legyartasa utan csaknem négy évig
nem volt dontés a forgovaz problémai
miatt. A MAV 1észér6l azt az allas-
pontot képviseltem, hogy egy kiforrott
forgovaz licencét kell a magyar ipar-

4.b abra: A MAV V46-0s makettje Csaradi Janos irodajaban

nak megvasarolni és azzal elkezdeni
a sorozatgyartast. Ez végiil a Krupp
forgovazak hazai gyartasaval 1984-t6l
megvalosult, igy tovabbi 49 mozdony
késziilhetett a V63-as sorozatbol. Erre
nagyon biiszke vagyok, mindazokkal
a munkatarsakkal egyiitt, akik olyan
dontés-elokészitd anyagot készitettek,
amely alapjan beindulhatott a gyartas.
Kiemelem Zadori Zoltan és Szladik
Géza munkajat.”

A villamos tolatdémozdony fejlesz-
tés kortilményeirdl, elézményeirdl a
kovetkezoket nyilatkozta: ,,Géringer
Ferenc forgalmi igazgatd vetette fel
egy értekezleten, hogy siirgdsen sziik-
ség volna a tolatoszolgalat villamos
tolatomozdonyokkal valé korszer(isi-
tésére. Dr. Telek Janos miiszaki vezér-
igazgato-helyettes kiadta a feladatot,
mi pedig a gépész és forgalmi szakem-
berek kozremiikodésével mar masnap-
ra Osszeallitottunk egy anyagot a veze-
toi értekezletre. Vezérigazgat6i dontés
engedélyezte a targyalasok megkez-
dését a Ganz Villamossagi Miivekkel
¢és a Ganz-Mavaggal, amihez két hét
alatt elkészitettilk egy szélesebb szak-
embergarda (Hernadi Istvan miskolci,
Lovasz Lazar szegedi, Fényes Jozsef
pécsi vasutigazgatok, Gorbicz Sandor
az Eszaki Jarmiijavito igazgatoja, Ju-
hasz Gyula korabbi pécsi gépész osz-
talyvezetd) bevonasaval a feltétfiizetet.
Egy komoly vitas kérdés volt csupan:
a villamos flitéberendezés kérdése. Mi
a gépészet részérél nem tdmogattuk
a vonatfiités felszerelését — noha ezt
a forgalom kérte —, mert tgy véltiik:
elvinnék a mozdonyt mindenfelé sze-
mélyvonatozni, mikdzben a mozdony
kialakitasa, menetdinamikai adottsaga
tolato szolgalatra teszi alkalmassa. Te-
lek Janos dontotte el a vitat: nem lett
vonatfiités.”

Hamar kidertilt, hogy konnyt lesz
a mozdony, 80 tonna Ossztomeget a
megfelelé vonoerd miatt pedig bizto-
sitani kell, igy er6sebb jarmiiszerke-
zetet és forgovazat kaptak. A mozdony
kiprobalt fodarabokbol épiilt meg, igy
prototipus nélkiil elkésziilt az els6 6t
gép. ,,Persze rosszakardja ennck az
iigynek is volt, feljelentettek a minisz-
ternél, hogy ,lefekiidtem a magyar
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5. abra: Az els6 komfort kocsik egyike 1986-bol (Foto: Internet)

iparnak”, azaz lefizettek, mert prototi-
pus és nullszéria nélkiil sorozatgyartast
rendeltiink. Mivel a mozdonyok 96%-
os lizemkészséggel miikodtek, raada-
sul tovabbi 15-6t rendeltiink bel6liik,
igy ebbdl az alaptalan vadbol nem lett
iigy. Végiil 60 darabos sorozat lett a
Szocske becenevii mozdonyokbol.”

A 80-as évek gépész nehézségei
koziil kiemelkedik a V43-asok blok-
kolasa.

A V43-as mozdonyok sorozatos
blokkolasai feladtak a leckét, lizem
¢és balesetveszélyes volt a helyzet, de
mivel nem elézmény nélkil alakult
ki a forgovaz-blokkolas, igy a szo-
katlan hangokat észlelve idoben meg
tudtak allni a mozdonyvezetok. Ki-
deriilt, hogy a fogaskerekekkel van a
baj, hidba volt ugyanis kiilon-kiilon
minden alkatrész 0j allapotban a gyar-
tasi tiiréshataron beliil, izemi kopasok
miatt dsszeadodtak az egyenkénti kis
eltérések, és eldallt a mérethiba. Egy
Uj megmunkald gép beszerzése, vala-
mint az illesztési feladatok Eszakiba
helyezése oldotta meg a problémat a
Ganz-Mavag gyértasi és a MAV javi-
tasi teriiletén.

., Bajusz Rezsével, a vezérigazgato-
val nagyon szerettem egytitt dolgozni.
A MAV-nak a jugoszlavok sok pénz-
zel tartoztak, am értesiiltiink réla, hogy
a szabadkai jarmijavitoban van szabad
kapacitas, az adossag terhére elvégez-
nék 500 darab fedett tipust teherko-
csi fojavitasat. Mar kétszaz elkésziilt,
amikor hivott Bajusz Rezs6, hogy ki
leszek ragva vele egyiitt, mivel ,elpo-
csékoltuk™ a devizat (1984-et irtunk).

Jelentések sorozatat irtuk, megindo-
kolva, hogy évtizedek ota tartozik a
Jugoszlav Vasut, és semmi remény
nincs arra, hogy a tartozast devizaban
kifizesse. A tartozas behajtasara csak
aruban van lehet6ség, igy teherkocsik
javitasaban. Megjegyzem: jO mind-
ségben végzett munka volt. Végiil
elsimult az tigy, igaz, csak 400 kocsi
keésziilt el.”

KésGbb, 1991-ben a MAV szolga-
lati és polgari menetrendkonyvei még
meglévo tartozas fejében Jugoszlavia-
ban késziiltek. Még sokaig fennalltak
a tartozasok, késébb mar Jugoszlavia
utodallamaival.

Megfontolt és gyors dontés volt a
személyszallitasi  kinalat ndvelésé-
re a ,.komfort kocsik” kialakitasa a
Dunakeszi Jarmiijavitd vezetésével.
»Ebben kozremiikodott Varga Lajos,
a szerkesztés vezetdje, Perger Imre, a
személyszallitd osztaly fémunkatarsa,
valamint Rosta Laszl6 és Juhdsz Gyu-
la gépész munkatarsak. Egy hét alatt
atgondoltunk és eldalltunk egy vazlat-
tervvel, miiszaki ¢és gazdasagi elem-
zéssel, amely kedvezd fogadtatasra
talalt. Az akkori miiszaki vezérigazga-
to-helyettes gyors dontése alapjan 4-5
honap alatt 1986-ban elkésziilt — régi
kocsibol atalakitassal — az elsé kocsi.
Végiil hat ilyen kocsija lett a MAV-
nak, ezek az utasok korében nagy nép-
szerliségnek orvendtek.”

Csaradi Janos ,,vasiti kettds életé-
nek kozos része a villamos vontatas”
részei a vonal villamositas ¢s a villa-
mos vontatdjarmiivek fejlesztésében
toretlen hit és szeretet volt.

6. abra: A BDV motorvonatot megtekinti
Csaradi Janos (fotd: MAV).

Gépészeti szakszolgalatnal végzett
tevékenységéhez fiizodik a hazai gyar-
tasi villamos motorvonatok MAV
beszerzésének kezdeményezése. A
BDV motorvonat fejlesztését 1986-
ban az Orszagos Miszaki Fejlesztési
Bizottsag 20 millio forinttal tamogatta.
A prototipus motorvonatok 1988-ban
késziiltek el, majd a Budapest-vaci vo-
nalon alltak szolgalatba, a Budapesti
Igazgatosag teriiletén, amelyet akkor
Csaradi Janos vezetett.

Csaradi Janos tehat 1986-ban lett a
MAYV Budapesti Igazgatosag vezetje.
A négyéves igazgatoi mikodése alatt
épitették at Ferencvaros és Székesfe-
hérvar-rendezoket, valamint a Keleti
palyaudvart.

Az 1986-0s dontési helyzetrél 2012-
ben ezt irta: ,, Varszegi Gyula akkori
vezérigazgatd 1986 kozepén agitalni
kezdett, hogy legyek forgalmi igaz-
gatd, vagy vallaljam el a budapesti
terlileti igazgatosag vezetését. Mind-
két helyen komoly anarchia volt, egy
nap hezitalas utan a budapesti teriiletet
valasztottam, mert ott lattam minden
probléma forrasat, ahol komoly szak-
mai feladatokat kellett megoldani. A
Keleti palyaudvar vaganyhalozata-
nak teljes atépitését akkor tervezték,
utasperonokkal és ] biztositoberende-
z¢s telepitésével egyiitt. A korszer(isi-
tés nagy forgalmi szervezési munkat
kovetelt haldzati szinten, de kiilondsen
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7. dbra: A MAV Rt elsé iigyvezetd
vezérigazgatoja

a Budapesti Vasutigazgatosag teriile-
tén. Jo visszaemlékezni évtizedek tav-
latabdl is arra a csapatmunkara, amely
tars-vasutigazgatd kollégaim és mun-
katarsaim részérdl a Vezérigazgatosag
szakagai s az igazgatosag valamennyi
munkatarsa részérél megnyilvanult.
A hosszaban kettévagott allomasnak
hol a jobb, hol a bal fele volt teljesen
lezarva, a vonatok egy részét mas al-
lomasokra tereltiik. Ekdzben Ferenc-
varosban is fejlesztések torténtek,
amelyek atmenetileg szintén komoly
zavartatassal jartak. Ezeken sikeriilt
arra lenni és a beruhazasokat sikeresen
megvalositani. Fontos feladatom volt
Zahonyba minél tobb {ires tehervagon
kiildése, ez 6rokzold probléma volt.
Gondot jelentett, hogy a kirakasrol
sokszor padlohianyosan kaptuk visz-
sza a vagonokat: a rakodasnal a mar-
kolok gyakran megsértettek, illetve
felszedték a fapadlokat. Ebbol 6rokke
konfliktusok voltak.

Az elmult évek enyhébb, hofavastol
mentesebb téli iddjarasa nem feledteti
el, hogy nem volt ez mindig igy.

»Az 1987. januari zord iddjaras
nemcsak szamomra, de az akkori va-
sutas munkatarsaimnak is €letre szo0lo-
an emlékezetes maradt. Egy megoldas
latszott csak a forgalom fenntartasara a
kozépallomasokon: a valtok tobbségét
egyenes allasban lezarni és sziikség-
menetrend szerint kozlekedni, vona-

8. abra: A MAV 2000 program bemutatisan az akkori kozlekedési miniszterrel Siklos Csabaval
késziilt foto (Csaradi Janos gylijteménye.)

lanként néhany, mindeniitt megall6 vo-
natparral. Még az ,,irodistak™ is 6nként
vallalva mentek havat lapatolni, nagy
volt az 6sszefogas, mindenki megmoz-
dult, felemeld érzés volt. Urban Lajos
miniszternek forrodrot kapcesolata volt
a tertileti vasati igazgatokkal. Egyszer
hivott, hogy nincs a ferencvarosi ma-
lomban buza, lehet-e valamit tenni.
Végiil két helyrél mar megrakott ga-
bonas kocsikat hoztunk, két villamos
mozdonnyal, amelyeknek a kozleke-
dését hotoloval felszerelt dizelmoz-
dony biztositotta. A malomba vezetd
iparvaganyt pedig sorkatonak lapatol-
tak le. Tejet is igy hoztunk fel Rakosra,
a tejgyarba. A gyarban azonban a tejet
mar nem tudtak atfejteni, mert bele-
fagyott a tartalykocsikba. Segitséget
kértek a MAV-t0l a tej lefejtéséhez.
Végiil ponyvakkal letakartuk a vago-
nokat, és egy 424-es mozdonybol gozt
engedtiink a ponyvak ala, éranként két
vagont tudtunk igy kiolvasztani, ter-
mészetesen a tejfeldolgozo szakembe-
reinek iranyitasaval.”

AMAYV vezérigazgatoi munkakorét
1990. augusztus 1-jével palyazati uton
nyerte el. A MAV Részvénytarsasag
els6 tigyvezetdi vezérigazgatdja lett.

Vezérigazgatoi tevékenysége alatt
jelentds 1épéseket tett az allami finan-
szirozés, az allam és a MAV kapcso-
latanak gazdasagi alapon valod rende-
zésére, valamint a vasut piacgazdasagi

mitkddésére valo atalakitas érdekében.

Elkésziilt a ,MAV 2000” vasitfej-
lesztési stratégia, elfogadtak az 0j vas-
uti torvényt.

Csaradi vezérigazgatoi korszakaban
elkésziilt a 20. BDV valamint az 1j
hajtasrendszerti BV és BVh motorvo-
natok is.

AMAYV személyszallitas nemzetko-
nagy sebességre alkalmas és magas
komfort személykocsik beszerzése
mellett 1992-ben megindult a belfoldi
INTERCITY (IC) forgalom.

»Még 1991-ben kaptunk egy leve-
let, hogy kizarnak minket a nyugati
nemzetkodzi (EuroCity) forgalmakbol,

9. dbra: A MAV 2000 program
dokumentumanak egy példanya Csaradi
Janos gytijteményében megtalalhato volt

2021-ben.
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10. abra: A BDV 015-0s lizembe helyezése
(fotd MAV)

ha nem javul néhany éven beliil a jar-
miiveink miiszaki szinvonala és kom-
fortja. Ez presztizsbdl is fontos volt,
hiszen 1922-t6] a MAV részt vett a
nemzetkozi személyforgalomban, de
bevétel szempontjabdl is meghataro-
76 nagysigu ez a szegmens. Ot pa-
lyazoval targyaltunk, akik kozil egy
kozgazdasagi, jogi és miiszaki szakér-
tokbdl allo bizottsag valasztott. Végiil
az ar, a hatarid6 és a garancia volt a
dontd, amely szempontok alapjan
egyértelmiien a spanyol CAF keriilt ki
gyOztesen. A hitelhez kormanydontés
kellett, szerencsére az MNB is tamo-
gatta az elképzelést, igy megkaptuk a
sziikséges 100 millio dollaros allami
garanciat a 75 kocsi beszerzésére. Ez
olyan jelentds szerzédés volt, hogy
Goncz Arpad dllamfét én is elkisér-
hettem hivatalos spanyol utjara, még
frakkot is kellett vennem Janos Ka-
roly kiraly vacsorajara. Europa leg-
modernebb nemzetkozi kocsiparkja
lett a miénk, amely alig négy év alatt
behozta az arat.”

A MAV reformjarol, az IC beveze-
tésérol és az aruszallitas jarmiifejlesz-
tésérol a kovetkezoket mondta:

,.Blkészitettiik 1990-ben a vasut
stratégiajat MAV 2000 cimmel. Lehe-
toséget lattunk a kombinalt fuvarozas-
ban: Budafok-Haroson harom honap
alatt késziilt el a Ro-La-terminal, de a
kiskundorozsmai is hamarosan meg-
¢épiilt. Rovid id6 utan napi 6t vonatpar

kozlekedett Szeged és Wels kozott,
specialis kamionszallitd kocsikkal. A
kezdeti siker utan megddbbenve ta-
pasztaltuk, hogy egyik naprél a ma-
sikra eltiintek a kamionok.

Kideriilt, hogy a minisztérium né-
velte a kozati utvonalengedélyek sza-
mat, igy mar nem voltak dszténdzve a
kamionosok a vonatozasra.

Maig tigy vélem, hogy a kombinalt
fuvarozas a vasuti arufuvarozas jovo-
je, ami a kornyezetvédelem, a soro-
zatos kozati balesetek megeldzése és
kozutjaink miiszaki allapotanak meg-
Orzése miatt is fontos.”

A halozat racionalizalasa nem me-

riilt fel, az akkori gazdasagossagi sza-
mitasok az egyes vonalak halozati ha-
tasait is figyelembe vették. Az jott ki,
hogy minél nagyobb a személyszalli-
tas egy vonalon annal veszteségesebb,
vagyis a févonalak okoztik a MAV
hianyat.

,»A mellékvonalak jo részén egyes
termények kampanyidészakaban je-
lentds aruforgalom volt, ami egyene-
sen nyereségessé tette ezen szakaszok
fenntartasat. Am a szervezeti valtoza-
sok napirenden voltak. Megsziintet-
tilk az tizemfondokségeket, a gyakor-
latban nem mikodtek jol ezek a ,kis
vasuttarsasagok”, személyi ellentéte-
ket, kiskiralysagokat eredményeztek,
¢és mivel jellemzden a forgalmi terii-
letrél lettek kinevezve a vezetok, igy
ez forgalmi sovinizmust sziilt, vagyis
a forgalom igényei mellett hattérbe
szorult a tobbi szakag. A kis csopor-
tok érdekei keriiltek dontden el6tér-
be, nem pedig a MAV kozos érdeke.
Biiszke vagyok ra, hogy noha a ké-
toras figyelmeztetd sztrajkok évente
rendszeresek voltak, napos vagy hosz-
szabb munkabesziintetésre nem kertilt
sor, mert mindig sikeriilt megegyezni.
A 1993-t6l az alaptevékenységhez

11. 4bra: A MAV-nak szallitott spanyol CAF kocsi a gyart6 cég atadovaganyan 1994-ben
(Fot6: Murarik Lasz16)

12. 4bra: A MAV Taurus Rola vonatot tovabbit 2006-ban
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nem kapcsolodo teriileteket kft-kbe
szerveztiink. Tébb mint 100 Kft-t ala-
pitottunk, amelyek egyike sem ment
cs6dbe az alapitasa utani években. A
kiszervezésre rakényszeritett minket
a sors: mindenki el volt kényelme-
sedve. Szabadkezet kaptak az ligyve-
zetdk, hogy a cég profiljat belatasuk
szerint alakitsak, bovitve a megbizok
korét példaul a fuvarpiacon, vagy €pp
a tobbi szakag teriiletén nem a MAV-
hoz k6t6d6 munkak vallalasaval.”

A MAV bekapcsolodott a RO-LA
forgalomba, boviilt a MAV kocsipar-
kja, erre a forgalomra alkalmas hazai
gyartasu specialis kocsikkal. Erre az
idészakra esik a MAV felvétele az
EUROFIRMA — pénzintézetbe, ame-
lyet a vasuti gordiildpark fejlesztésére
hoztak 1étre 1955-ben a nyugat-eurd-
pai orszagok, ¢és ahova 1957-t6] csak
a MAV-ot vették fel 1992. szeptem-
ber 1-jén.

Csararadi Janos kezdeményezte az
Eurofima tarsasaggal az egyiittmiiko-
dést, amely tobb mint egy évtizeden at
egyediili forrasa volt a MAV jarmiivek
korszertsitésének. Ez megteremtette a
pénzszegény korszak talélésének lehe-
tosségét és a hazai jarmiijavitok sza-
mara tobb jarmiisorozat felujitasat tette
lehet6vé, ezzel javitva a jarmiipark egy
részének miiszaki allapotat.

oEn a MAV-allam kapcsolat (fi-
nanszirozas) rendezetlensége mellett
a vasuti torvény hianyat (a fuvarozasi
kényszer el nem torlését), valamint az
EUROFIMA-hoz csatlakozas, halo-
gatasat emeltem ki. Az utobbi kérdést
nem ismerte, noha mar jaliusra elké-
szitettiik a kormanynak az eldterjesz-
tést, ami (gy tiinik) elakadt a minisz-
tériumban” nyilatkozta.

Az EUROFIMA egy bazeli szék-
helyli pénziigyi szervezet, amelyet a
vasuti gordiiléallomany fejlesztésének
finanszirozasara hoztak létre még az
1950-es évek elsd felében. 1957-ben
vettek fel az utolsé tagokat, a gorog
¢s a jugoszlav vasutakat. Ez volt a leg-
olcsobb maddja a jarmiibeszerzéseink
finanszirozasanak. Antall megkérdez-
te, mikorra lehet ebbdl kormanyszintii
el6terjesztés. Januar masodikara — fe-
leltem.

Meglepddott rajta. Januar 8-an
elfogadta a kormany az eléterjesz-
tést, augusztusban pedig alairhat-
tam a csatlakozasi szerzodést. Nagy
eredmény volt, hogy sikeriilt megy-
gy6zniink az EUROFIMA igazga-
tosagat, hogy az addigi gyakorlattal
ellentétben ne csak 1) beszerzést,

hanem nagyjavitasokat is finanszi-
rozzanak. fgy az IC-kocsikat ebbél
a forrasbol készitettiik el, de jutott
a hitelb6l mozdonyok nagyjavita-
sara.”

A teljesség igénye nélkiil néhany
1993-2006 kozott EUROFIMA hi-
telb6l megujult jarmiitipus:

15. abra: M44 sorozato tolatomozdony korszertisités Szolnokon
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Az EUROFIMA-t allamkozi szer-

z6déssel hoztak létre az alapito alla-
mok 1956-ban, amit késébb 2056-ig
meghosszabbitottak. A tarsasag rész-
vényesei az egyezményhez csatlako-
zott eurdpai tagallamok vasttjai. A
MAV Zrt. 1992-ben kapcsolodott be
az EUROFIMA tevékenységébe.

Az EUROFIMA-hoz csatlakozast
hatalmas sikerként ¢lte meg, mivel
ez a bazeli székhelyli pénziigyi szer-
vezet utoljara 1957-ben vett fel j
tagokat. A csatlakozasban nagy sze-
repet jatszott Antall Jozsef, a rend-
szervaltas utani elsé miniszterelnok,
aki a vezérigazgatoi meghivast elfo-
gadva — ilyen esemény utoljara 1946
juliusaban tortént —, 1991. decembe-
rében a a MAV székhazba latoga-
tott és a magyar kormany segitségét
ajanlotta fel a csatlakozas érdekében.
(16. abra)

Magyarorszag kormanya garanci-
at vallal azon kotelezettségek telje-
sitéséért, amelyeket a MAV Zrt. az
EUROFIMA felé szerzédésben val-
lal. Az EUROFIMA vasuti jarmii-
vek beszerzését, illetve felujitasat
finanszirozza: rendelkezésre bocsatja
a szikséges tokét vagy sajat maga
vasarolja meg a gordiildanyagot. A
finanszirozasi eszkozoket nyilt piaci

és magankdlcsondk, illetve hitelek
atjan teremti meg. A tarsasag a finan-
szirozott jarmivek tulajdonosa, vagy
zalogjoggal rendelkezik azokon a
kdleson teljes visszafizetéséig.

AMAV Zrt. a jarmiivek beszerzé-
se ¢s felujitasa iranti rendkiviili igé-
nye miatt a szervezetben valo tagsa-
got indokoltnak tartotta.

AMAV Zrt. szerint 1994-t1 2005-
ig — 2006. évi devizaarfolyamon sza-
mitva — dsszesen mintegy 81 milliard
forintot hasznalt fel az EUROFIMA

keretébdl. A vasuttarsasag ebbdl a
forrasbol 645 mozdonyt, 410 teher-
kocsit, 242 motorkocsit, 192 sze-
mélykocsit, 24 elovarosi vezérld-ko-
csit és 15 étkezdkocsit wjitott fel.

Csaradi Janos vezérigazgatosaga
alatt megkezd6dott a vasuti infra-
struktira évtizedek ota elmaradt fej-
lesztése, a Budapest —Hegyeshalom
vonal teljes rekonstrukcidja és nagy-
részt 160 km/h sebességlire atépitése.

A kozponti forgalmi ellenérzo a
KOFE és az iranyitérendszer a KOFI
elterjesztése is erre az idGszakra
esett.

MAV  Kozponti  forgalomiranyitas

torténete:

Miskolci KOFE—Hatvan—Miskolc—

Mezézombor—Fels6zsolca—Hidasné-

meti—Kb. 230 km — 1986.

* Szegedi KOFE — 41 allomas, 330
km —1992.

» Budapest-Hegyeshalom KOFE-FET
— 180 km — 1990-es évek masodik
fele

KOFI rendszerek

* Mezézombor-Nyiregyhaza —D55 —
1971. — 5 allomas; 50 km

» Dél-balatoni  KOFI—Szabadbaty-
tyan—Balatonszentgydrgy — KOFE,
GVM 85, 1983. - 1993. KOFI, 11 +
5 allomas; D55, 107 km

* Veresegyhazi KOFI — Fot, Cso-
mad, Veresegyhaz, Orbottyan;

KOFE és KOFI a MAV Zrt. halézatan

2009-ig
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17. abra: A MAV KOFE halozat 2009. allapotat mutaté térkép
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WSSB — 1974, URSATRANS FCS
421 —1999, ILTIS, 25 km

Tavvezérlés Elektra biztositoberen-

dezések kapcsolataval

+«MAV — AKF ALCATEL Kezel 6
Feliilet — Boba — Bajansenye oh.,
kb. 100 km, 2002 — 2009., tobb
fazisban — Vecsés — Ulls — Mo-
nor, 2007. — szabalyozasi problé-
mak — Kobanya-Kispest — Pest-
szentlérinc, 2009., szomszédos
allomas tavvezérlése

* GySEV — AKF ALCATEL Kezel
0 Feliilet — Sopron — Szombathely,
75 km, 4 allomas, 2006. — Szom-
bathely — Szentgotthard, 60 km, 6
allomas, 20009.

*MAV-HEV - EBO elektronikus
kezeléfelilet — HEV Batthyany
tér — Békasmegyer — HEV Boraros
tér — Csepel

Csaradi Janos vezérigazgatd vas-
ut diplomaciai munkaja jelentdsen
hozzajarult a tarsvasutak egyiittmii-
kodéséhez az UIC reformjainak a
végrehajtasahoz.

Siklos Csaba kozlekedési mi-
niszter tavozasa utan megvalto-
zott a MAV vezérigazgaté koriil a
helyzet. Az utodjaval mar nem volt
ilyen jo az egyiittmikodés. Errdl
ezt nyilatkozta:

wSchamschula Gyérgy mashogy
képzelte a cég gazdasagpolitikajat,
mint én.

Nem irtam ald olyan dolgot,
amely nem szolgalta a MAV érde-
két, és a lelkiismeretemmel nem
volt Osszeegyeztethetd. Ennek az
lett a kdvetkezménye, hogy 1994
marciusaban behivott és kozolte,
hogy nagyobb vezetdi tapasztalattal
rendelkezd vezetére van sziikség a
MAV-nal.”

(Szerk. megjegyzése: Mai szem-
mel az a 32 éves vasutas szak-
mai mult — amivel Csaradi Janos
1994-ben vezeérigazgatoként ren-
delkezett — napjainkban igen ritka,
nehezen teljesithetd feltétele a ve-
zetévalasztasnak.. Ezert ilyen ko-
vetelményt nem is nagyon szoktak

18. abra: Pusztaszabolcs Karbantartd bazis a mosovaganya bevezetett 25 kV-os felsévezetékkel

manapsag az uj vasutas vezetok ki-
valasztasahoz eldirni).

Csaradi  Janos  vezérigazgatoi
posztrol tavozasa utan 1995-ben
megalapitotta a Hungarail Kft-t. A
kis mérnokiroda a tobb labon allas
részeként tobb tevékenységet végzett
parhuzamosan. Csaradi Janos a Hun-
garail Kft-ben is a legnagyobb érdek-
16dést a vasut fejlesztés és a villamo-
sitasi szakteriilet irant mutatta.

Tobbek kozott 2006-ban részt vett
a Stadler Pusztaszabolcsi Karbantartd
Bazisat tervezo, fejlesztd csapatban,
ahol Magyarorszagon el6szor 1étestilt
olyan korszeri vasuti jarmiimoso,
amelybe a felsévezetéket, a 25 kV-os
aramellatast bevezették.

Kés6bb a Piliscsabai alagiit ujszerti
25kV atvezetés szigetelési megolda-
saval biiszkélkedhetett, mint tervezo.

Az elmult évtizedben a villamos
halozat tervezése mellett a vasutfej-
lesztési munkék kivitelezését tamo-
gatta fliggetlen mérndkként. Tobbek
kozott a Békéscsaba — Murony, a
Debrecen — Piispokladany, az Eszter-
gom — Rakosrendezd, a dél balatoni
vonal korszerisitése, a Szabadbaty-
tyan — Balatonfiired MAV vonalak
¢s a GYSEV vonalain pl., a Rajka
allomas atépitésének villamositasi
munkaiban vallalt mérnoki illetve
tervezodi szerepet cégével.

Folyamatosan harcolt a MAV sajat
kutatobazisanak felszamolasa ellen,
»a vasut egy Osszefliggd rendszer”
ezt hirdette.

Siirgette olyan miszaki alkotomii-
hely létrehozasat, amellyel a vasuti
jarmiivek, a palya és a felsdvezeték
halozat, mint egyetlen 0sszefiiggd
rendszer elemeinek egységes és min-
denre kiterjedd vizsgalata elvégezhe-
t0 lenne. E nagy 4alma megvalosulasat
nem élhette meg.

Gazdasagi mérndkként kitartdoan
kiizd6tt a vonalvillamositas gazdasa-
gos tervezéséért, villamositott halo-
zatok feltjitasanak koltséghatékony,
takarékos kivitelezéséért. A vasut
gazdasagos fejlesztéséért szakirasai-
ban is hangot adott. Lasd pl. Vasut-
gépészet 2017. évi 2., 3., 4., szamat.

A vasut-villamositasi és gépészeti
munkéja elismeréseként Munkaér-
demrend eziist (1971) és Munka-
érdemrend arany (1987) fokozatu
kormanykitiintetésben részesilt. ,,A
szovjet csapatok kivonulasakor a
vasuti szallitasi feladatok soran
végzett atlagon feliili munkaja elis-
merésére” a Honvédelmi Miniszter
,,.Disztér” kitiintetésben részesitette
(1991. julius).

Evtizedek ota tagja volt a Kozle-
kedéstudomanyi Egyesiiletnek, tobb
mint egy évtizede a Magyar Mérnoki
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19. dbra: A Honvédelmi Miniszter ,,DisztOr” kitiintetése

1991 jiliusabol

Kamaranak. A kamarai munka elis-

meréseként Csany Lasz16 dijjal jutal-

maztak 2016-ban.

A vasut-villamositasrdl, a vasut-
gépészetrdl szakkonyvek, a vasut re-

formjarol tobb szakcikke jelent meg
bel- ¢és kiilfoldon egyarant.

Csaradi Janos 2020. december
2-an bekovetkezett halalaig, tobb
mint huszondt éven at a Hungarail

20. abra: Vasuti szakkonyvek, apro részlete 2021-ben

a Hungarail Kft-ben

Kft. vezetdjeként, és szakiroként is
tevékenykedett.

Szerkesztette:
Csaradi Dora, Kovacs Karoly

Holesik Ferenc Budapesten sziiletett.

Budapesten a IX. keriileti Jozsef Attila
Gépipari Technikumban 1968-ban gépgyar-
tas technologusként végzett. Tanulmanyait a
Kozlekedési és Tavkozlési Miiszaki Féiskola
akkor még Budapesten miikodé Kozlekedé-
sépitési Karan folytatta, ahol vasutgépészet
szakiranyon ,,jeles” mindsitéssel diplomazott
1972-ben. MAYV szolgalatba 1972. szeptem-
ber 1-t61 1épett mérnok-gyakornokként a Ha-
man Katé Vontatasi Fénokségen.

1973-ban letette a forgalmi szakvizsgat,
majd két év kotelezd sorkatonai szolgala-
tot kovetéen 1975-ben felséfokt vontatasi
szakvizsgat és dizelmozdony-vezetdi vizs-
gat tett. 1983-ban ezt kiegészitve villamos-
mozdony-vezetdi, majd 1984-ben gézmoz-
dony-vezet6i vizsgakat tett.

1975-t61 1979-ig a Haman Kat6 Vontata-
si Fonokségen dizelmozdony-reszortosként
dolgozott, ahol az M32, M43-M47, M44
és M62 sorozati mozdony karbantartasaval
foglalkozott.

1977-ben wjitasi tigyintéz$ szakvizsgat,
majd az Orszagos Talalmanyi Hivatalnal
iparjogvédelmi vizsgat szerzett.

Holcsik Ferenc
1950-2021

1979. oktober 1-t61 a MAV Vezérigaz-
gatosag Gépészeti Szakosztalyan el6bb a
vontatojarmi karbantartasi tigyekkel, majd
ezutan mozdonyiizemeltetéssel foglalkozott.

A Mozdonyiizemeltetési Osztaly mun-
katarsaként két évtizeden at foglalkozott a
vontatojarmiivek felhasznalasi, nyilvantar-
tasi, gépész-laboratoriumi és jarmiibérleti
iigyeivel. A vontatasi laboratoriumok, és az
ott dolgozok munkajat masfél évtizeden at
koordinalta, és részt vett egy, a témat érintd
szakjegyzet irasaban és szerkesztésében is.

1980-tol kezdett foglalkozni a ,,g6zmoz-
dony tigyekkel” is, vagyis a vontatojarmi
allagbol selejtezésre keriild, de megdrizni,
killitani kivant jarmiivek tovabbi sorsanak
ugyintézésével. Ez az 1980-as évek végétol
kiegésziilt a megérzendévé mindsitett AB-
mot motorkocsik tovabbi sorsanak koordi-
nalasaval is.

A MAV Historia Bizottsag Jarmii Albi-
zottsaganak megalakulasatol, 1984-t6l aktiv
tagja volt. Elnok-vezérigazgatoi megbizas
alapjan egy Gt éves intervallumon keresztiil
szervezte a MAV vasuti jubileumi tinnepsé-
geit, az 1993-ban 7 orszag részvételével ren-
dezett ,,125 éves a MAV™; és az 1996-0s, 14
orszag részvételével zajlott nagysikert ,,150
éves a magyar vasut” angyalfoldi jarmiipara-
dékat. Mindkét eseményr6l késziilt kiadvany
iroként és szerkesztoként kozremiikodott.

Tevékenyen részt vett a Magyar Vasuttor-
téneti Park megnyitasat elokészito tevékeny-
ségben.

A Magyar Vastttorténeti Park és a MAV
Nosztalgia Kft. a kezdeményezésére ¢és
kozremiikddésével “honositotta” a latva-

nyos zolyomi Lokomotiv Grand Prix-t. A
Ko6zép-eurdpai Gézmozdony Grand Prix és

me volt a Vasuttorténeti Park programjanak.

iizemeltetett jarmiivek zolyomi és strasshofi
viszont-latogatasait.

koényv’), amiben feldolgozta a Park létesité-
jarmiiveket.
mérndki tovabbképzésén, logisztikai és mii-

noki képzés mindségbiztositasi szakiranyan
kivalé mindsitésti masoddiplomat szerzett.

utan, 2008. februar 1-t61 az 6nalld vasavalla-

Alapitvany megbizasabol kozremikodott

koz6 vasutiizemi szervezésében és lebonyo-

EtkezSkocsi Talalkozé 2015-ig 4lland6 ele-

Szervezte a kiilfoldi jarmivek magyarorsza-
gi latogatasat, és a MAV Nosztalgia K ft. 4ltal

A MAV Rt. gondozéséban 2001-ben je-
lent meg a ,Magyar Vasuttorténeti Park”
cimii konyve (kozismert nevén a ’sarga

sének torténetét és bemutatta az ott kiallitott
2003-ban a Széchenyi Istvan Egyetem

szaki szallitmanyozasi menedzser szakmér-

A MAV-0s munkaviszonya befejezése

latta alakult MAV Nosztalgia Kft.-nél dolgo-
zott tovabb vasutiizemi referensként.
2015-ben a Magyar Vastttorténeti Park

a ,,15 éves a Vasuttorténeti Park” tinnepség
szervezésében, €s tarsszerzoje volt a megje-
lent jubileumi kiadvanynak, majd 2018-ban
a,,150 éves a MAV” nemzetkozi jarmttalal-

litasaban miikodott kozre. Holesik Ferenc
személyében a Vasutgépészet szerzojét gya-
szoljuk.

Emlékét megdrizziik.

Imri Janos, Fejes Antal, Kovacs Karoly
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