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Okleveles gépészmérnok, Europa mérnok
ny. MAV Igazgaté

A gozmozdonyok szerepe a magyar vasut
torténetében

Bevezetd amely elhangzott a gdz-
mozdonyokrol 2021. 03. 24-én tar-
tott online KTE konferencian.

A konferencian kitiing eléadasok
mutattak be a magyar normal nyom-
tavolsagli ¢és a keskeny nyomkozii
vasutakon, hosszii éveken, évtize-
deken at dolgozo gbézmozdonyokat,
ezért bevezetésként célszerii néhany
gondolattal attekinteni a gézvontatas
szerepét a magyar vasut torténeteé-
ben.

A vasut kezdete a vilagon mar az
1700-as években is fellehetd. Ba-
nyakban, ipari teriileteken mar ekkor
is alkalmaztak a vasuti sinek el6zmé-
nyeit, kézi mozgatassal, l6vontatas-
sal tették konnyebbé az anyagmoz-
gatast. A gOzvontatas elsé lépései
mar 1800 koriil jelentkeztek kiilonfé-
le kisérletek soran.

Az elismerten els6 kozforgal-
mu gbzvontatasi vasut Anglidban,
Stockton és Darlington k6zott 1825-
ben indult meg, ezt tekintjiik a vasut
sziiletési évének. Az 10 kozlekedé-
si rendszernek hamar hire terjedt.
A fiatal magyar fourak (példaul Sz¢-
chenyi és Wesselényi) angliai tjaik
soran talalkoztak az uj kozlekedési
szolgaltatassal és itthon is szorgal-
maztak annak bevezetését. Tobbek
kozott emiatt is fogalmazott meg az
akkori orszaggytlés 1836-ban egy
vasuti torvényt Magyarorszagon.

Ez a torvény nem hatarozta meg
egyértelmiien a gézvontatas sziiksé-
gességét, ezért elséként 1840-1846
kozott kiépiilt a mintegy 40 kilomé-
ter hosszi Pozsony-Nagyszombat
vasutvonal l6vontatassal.

A gbézvontatas 1846-ban jelent
meg Pest (a mai Nyugati palyaudvar)

és Vac kozott. Ennek tehat éppen
175 éve! Az idei évben iinnepeljiik
a magyar vasut 175 éves sziiletés-
napjat! A vasuttorténeti informaciok
szerint mar 1845-ben is voltak kiran-
dulé, bemutaté menetek Palotaig, de
a hivatalos megnyitas 1846 julius
15-én tortént. Felmeriilhet a kérdés,
hogy a torvény életbe 1épésétdl miért
csak 10 év mulva indult el a kozfor-
galmu vasuti szolgaltatas Pest €s Vac
kozott?

Az egyértelmil volt, hogy Pest ¢és
Bécs kozott kell az elsé vasuti kap-
csolatot kiépiteni. A hosszan elhuzo-
do vita a vasttépitd magantarsasagok
kozott arrol szolt, hogy a Duna me-
lyik partjan épiiljon meg ez a vasut-
vonal. Sok egyéb szempont mellett a
vasutépitést befolyasold terepviszo-
nyok is szamitasba keriiltek, végiil az
dontott, hogy megkezd6dott a Duna
balpartjan a vonal fels6 végének
épitése a Bécs-Marchegg utvonalon
Pozsony felé, tehat Pest feldl is erre
kellett csatlakozni. Az mar csak szi-
nesiti a torténetet, hogy jelenleg a
Duna jobb partjan kozlekediink Bécs
felé, Gyor érintésével.

A magyar maganvasuti halozat fej-
lesztése a szabadsagharc bukésa utan
is folyamatosan haladt, a kiegyezésig
a legfontosabb fovonalak nagyjabol
ki is épiiltek. A Magyar Kiralyi Al-
lamvasutak (a MAV) megalakult
1868-ban, majd folyamatosan ma-
gaba gylijtotte a maganvasutakat az
20. szazad els6 harmadaig. A halozat
dinamikus bdvitésére igen nagy ha-
tast gyakorolt az 1880-as ,,mellékvo-
nali torvény”, vagy ,,HEV térvény”,
amelynek célja a mar gyakorlatilag
kiépitett torzshalozatra rahordas le-

hetové tétele kisebb miszaki tarta-
lommal (sebesség, tengelyterhelés,
stb.), els6sorban a mezdgazdasag
terményeinek, banyak, erdégazdasa-
gok kitermelt anyagainak vasuti szal-
litasi lehetdségének biztositasara. Az
1. vilaghaboru kezdetéig kialakult a
magyar vasuti halozat az orszag ak-
kori teriiletén. A mai Magyarorszag
vasuti halozata azota csak csokkent
a mellékvonalak  megsziintetése
kovetkeztében kozel 2000 km-el.
Minddssze néhany 0j vonal épiilt

(Oroszlany, Sztalinvaros-Rétszilas,
Galgamacsa-Vacratét, Bodajk-Ba-
linka, stb.)

A keskeny nyomkdzii halézat erd-
teljesen fejlodott, még az 1950-es
években is boviilt a halozat, ugyan-
csak gOzvontatassal, igen sokféle
gézmozdonnyal. Az  1960-70-es
években azonban itt tortént a legmar-
kansabb haldzatsziikités, mara els6-
sorban a turisztikai feladatokat ellato
vonalak és egy-két helyen erdégaz-
dasagi halozatok maradtak izemben,
de ma mar természetesen dizel von-
tatassal.

A teljes hal6zaton a huszadik
szazad hatvanas éveinek Kkoze-
péig mindez csaknem teljes mér-
tékben gozvontatassal tortént.
A gdzvontatas egyeduralma gyakor-
latilag masfél évszazadig tartott, a
ma mar elképzelhetetlen maximum
5-6%-o0s hatasfoka ellenére! A vo-
nalfejlesztéssel egyidejlileg kiépi-
tették a gdzvontatashoz sziikséges,
meglehetdsen jelentds infrastruktarat
(forditokorong, vizdaru, szénfelado
¢és sok flitéhaz). Az lizemeltetéshez
sziikséges anyagokat is folyamato-
san biztositottak. Egyszert iizemel-
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tetés jellemezte a gdzvontatast: szén,
(fa, olaj, pakura) és sok viz kellett
a folyamatos {izemhez. Egyszer(
kezelés, jol lathato és javithato, ola-
jozhato hajtasi rendszer jellemezte a
gbzmozdonyt, tigyes mozdonyveze-
ték ¢és fliték generaciodi biztositottak
a megbizhato tizemet. Fontos kellé-
ke volt a gézmozdonynak az iizem-
anyagot €s a vizet szallito szerkocsi,
emiatt a mozdony forditott iranyban
csokkentett sebességre kényszeriilt,
vagy a forditokorongon megforditot-
tak. Elsésorban eldvarosi feladatokra
épitették az egy kiszereléssel kisebb
tavolsagra alkalmas szertartanyos
mozdonyokat, amelyek mindkét
iranyban azonos sebességgel tudtak
kozlekedni, nem kellet a végalloma-
son a forditokorong hasznalata.

Kiilon ki kell emelni a gézvonta-
tas kiemelkedd szerepét a két vilag-
habort idején, amikor a hatalmas
katonai logisztikai feladatok ellatasa
is a vasutat terhelte. A trianoni és a
II. vilaghaboru idején is kialakulod
hatarmoédositasok a gézmozdonyok
igen nagymértékii ide-oda csoporto-
sitasat eredményezték a gézmozdo-
nyoknal.

A magyar vasuti jarmiigyarto
ipar szerepe, sikerei kiemelkedéek
voltak a gézmozdonygyartasban.

Az els6 kozel 3 évtizedben a ma-
gyar vasutak gézmozdonyai kiilfoldi
gyarakbol érkeztek. 1870-ben alakult
a Magyar Kiralyi Allamvasutak Gép
¢és Kocsigyara (késébb mar az alapi-
t6 MAV-ra is utalva a MAVAG). Az
els6 gbézmozdony 1873-ban épiilt,
ugyanitt az utolsé 1959-ben késziilt, a
375.1032 palyaszamti mozdony ma a
Magyar Vasuttorténeti Parkot disziti.
Ezutan hatalmas hazai gézmozdony-
gyartasi sikerek, hazai és kiilfoldi
szallitasok kovetkeztek a kdrnyezd
orszagokba, de Azsidba is. A gézmoz-
donygyartas tapasztalataira épitve ké-
s6bb a dizel, a villamos mozdony ¢és
a motorvonat gyartas is kiteljesedett.
A gyar dsszeolvadt a mellette miikodo
Ganz Motor Vagon és Gépgyarral, az
export tevékenység kiterjedt Azsiaba,
Afrikaba, Dél-Amerikaba és a Szov-
jetunioba is. De az alapsiker a g6zos

375 1032 palyaszamu volt. A gézmozdony a Magyar Vasuttorténeti parkban lathato.
(Foto Fejes Antal)

volt. A feladatokat jelentésen bovi-
tette a II. vilaghaboru utan jovatétel-
ként a Szovjetunioba, Jugoszlaviaba
szallitott g6zmozdonyok kiemelkedd
mennyisége.

1873 és 1959 Kkozott osszesen
7573 gézmozdonyt gyartott a ma-
gyar ipar! Természetesen azért a
magyar vasut kilfoldrél is szerzett
be gézmozdonyokat, a hires 328-as
sorozatli mozdony gyartasa is kiil-
foldon kezdodott. A I1. vilaghabora
utan kialakult mozdonyhidny, ¢és a
magyar gézmozdonygyarto ipar jo-
vatételi feladatai sziikségessé tették
nagyobb mennyiségli gézmozdony
kiilfoldrol torténd beszerzését. Ado-

dott egy érdekes lehetség, amelyet
a MAV munkatarsai ki is hasznéltak.
Az USA ipara az amerikai hadsereg
II. vilaghabort idején torténd eurdpai
kiszolgalasara is igen nagymennyi-
ségli (2120 darab), egyszert, de erds
gézmozdonyok tomegét gyartotta
le, amelyek jelentds részét hajoval
atszallitottak az Atlanti 6ceanon. A
haboru utan rendkiviil oleson, — gya-
korlatilag 6cskavas aron —, eladtak az
eurdpai, és mas vasutaknak. A hely-
zetet kihasznalva a MAV 510 moz-
donyt megvasarolt, — nalunk 411-es
sorozatjelzéssel kozlekedtek —, igen
jelentds feladatokat ellatva gyakorla-
tilag a gézvontatas befejezéséig.
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Erdemes végig gondolni, hogy a
mai dizel és villamos vontatas mikor
kezdédott és milyen litemben vette
at a gézvontatas szerepét.

Mikor indult a villamos von-
tatas? 1911-ben Rakospalota—Uj-
pest— Veresegyhaz—Vac helyiérdeka
maganvasutat kozvetleniil az Gjpesti
Phobus erémiibél torténd energiael-
latassal, specialis nagyfesziiltségii
(10 kV-0s) valtakoz6 aramu villa-
mos rendszerrel allitottak {izembe.
Kozben a Budapest kornyéki HEV
vonalak és a varosi villamos élt és
fejlodott egyenaramu villamos von-
tatassal. 1945-t61 a veresegyhazi
vonal is visszatért a gézmozdony-
hoz, mivel a habortiban tonkretették
energiaellatd rendszerét, 1998-ban
villamositottak ujra.

A villamositas tovabbi utja kozis-
mert: Kand6 Kalman rendszerével és
iranyitasaval a Budapest-Gyor-He-
gyeshalmi vonal villamositasa 1932-
ben tortént meg az orszagos villamos
halozatbol taplalva 50 Hz-es rend-
szerrel. Utana a villamositasban ismét
csend, gyakorlatilag maradt tovabbra
is a gézmozdony egyeduralma!

A villamositas joval a II. vilagha-
bort utan folytatodott: Bo-Co tipust
(még a Kando rendszer tovabbfej-
lesztésével) és Ward-Leonard rend-
szerli forgo-atalakitdos mozdonyok-
kal, de a villamositott halozat igen
kis 1épésekkel boviilt.

A dizelesités még lassabb 1épé-
sekkel kezdddott. Az els6 kezdemé-
nyezéseket a kisforgalmii vonalakon
iizemeltetett vegyesvonatok kénysze-
ritették ki, mivel a viszonylag kevés
utas miatt gazdasagtalan volt 6nallo
személyvonatok kozlekedtetése. A
tehervonatokba bekapcsolt személy-
kocsik utasai ezért kénytelenek vol-
tak kivarni az allomasi tolatasokat és
egyéb aruforgalmi iizemi idoket. Ez
okozta az Onjaro, kis kapacitasii mo-
torkocsik (gbzzel, majd belsdégést
motorokkal hajtva) megjelenését a kii-
16nbdz6 maganvasutakon (elsésorban
mellékvonalakon) mar 1903-t6l kez-
dodden. Kiemelkedd szerepet jatszott
ezen a téren az ACSEV (Arad-Csanadi
Egyesiilt Vasutak) maganvasut.

A MAV nagyobb darabszamban
csak 1926-t0l kezdte el a kis kétten-
gelyes, hazai gyartasi motorkocsik
iizembedllitasat (BCmot sorozatjel-
zéssel), ezek a jarmiivek azonban az
1980-as évek végeéig is forgalomban
maradtak. A dizel mozdonyok ugyan-
csak a MAVAG-ban késziiltek, az
1950-es évek végén jelentek meg el-
s6sorban a tolatasi feladatoknal.

Lathato tehat, hogy a gdézvontatas
az 1960-as évek elejéig gyakorlatilag
egyeduralkod6 volt a magyar vasuti
halézaton. A markans valtozast az
1950-es 60-as évek forduldjan beko-
vetkezett , kozlekedési cs6d” kény-
szeritette ki.

Az 1970-es évek kdzepén Rodonyi
Karoly kdzlekedési miniszter eldadast
tartott a gazdasagi mérnoki képzé-
sen, ahol a hallgatoknak (akik kozott
magam is részt vettem) ismertette az
1950-es végén Magyarorszagon kez-
d6do ,kozlekedési cs6dot”. Az szo-
cialista orszagok kozott egyre inkabb
szétosztott ipari tevékenységek jelen-
t0s aruszallitasi feladatokat krealtak,
a hazai ipar fejlodése miatt pedig igen
jelentds személyszallitasi feladatok is
keletkeztek (hét végi ingazasok, napi
munkaba jarasok, stb.). A Szovjetuni6
felé és feldl is igen nagy mennyiségi
aruszallitasi igényeket kellett kielégi-
teni és mindez gyakorlatilag a vasut-
halézatot terhelte. A kozuti szallitas
még kezdetleges volt, az autopalyak
¢épitése még meg sem kezdddott. Min-
den maradt a vasutra és ekkor dertilt
ki, hogy a gyakorlatilag egyeduralko-
do gézvontatas mar elérte teljesitoké-
pességének hatarat.

A kozlekedési csdd kezelésére az
akkori szocialista gazdalkodasban
rendkiviili 1épéseket tehettek a magyar
vasut szakemberei. Mivel a szocialista
vasuti jarmiigyarto ipar 1963-ban még
nem volt felkésziilve nagyteljesit-
ményl dizelmozdonyok és valtakozo
aramu, 50 Hz-es villamos mozdonyok
gyartasara, kivételesen nyugati be-
szerzésekre kaptak lehetdséget. 20 da-
rab M61-es sorozatjelzésit (NOHAB)
svéd-amerikai konstrukcioji  dizel-
mozdony vasarolhattak meg. Ezek a
jarmiivek az akkor még eléggé sziikos
villamositott halézat miatt hatalmas
tehervonati feladatokat lattak el az
elsé években, majd gozfiitésre alkal-
massaguk miatt a személyszallitasban
is megkezdték tobb évtizedes sikeres
szereplésiiket. Amikor elkésziilt a
szovjet ipar terméke, az M62-es so-
rozati dizelmozdony, akkor 1965-t61
természetesen azokat szerezte be a
MAYV igen jelentés darabszamban.

Amasik,a MAV torténetében hatal-
mas jelent6ségli 1épés a V43-as soro-
zatu félvezetd egyeniranyitos villamos
mozdonyok beszerzése nyugat-eurd-
pai konzorcium tervei és gyartasa alap-
jan. Az els6 7 jarmii beszerzése utan
mar meg is kezd6dott a mozdonyok
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4. dbra: A MAV elsé NOHAB dize

Imozdonya a MAV nosztalgia flottajanak egyik

gyongyszeme (Foto: Fejes Antal)

hazai gyartasa az ugyancsak megvasa-
rolt licensz alapjan. Az &sszesen 379
mozdony beszerzése alapozta meg a
halozat villamositasanak felgyorsita-
sat is. A V43-as mozdonyok jelentds
része ma is lizemben van. A szocialista
vilagban ez dridsi meglepetés volt! De
ekkor még mindig sziikség volt gbz-
mozdonyokra is. A MAV még ekkor
is vasarolt a Szovjetuniobol haborus
célra készitett német gbézmozdonyo-
kat, amelyek az 520-as sorozatjelzést
kaptak. Csak érdekesség, hogy ezek
a mozdonyok a II. vilaghabortiban a
korabban beszerzett amerikai eredetl
411-esek ,.ellenfelei” voltak. A normal
nyomkdzii mozdonyok a habora utan
keriiltek a Szovjetunidba, elsdsorban a
karpataljai halozaton tizemeltek.

Igen nagy segitséget nyujtott a von-
tatasi rendszer atalakulasanak iddsza-
kaban a gbézos lizemeltetési gyakor-
lattal rendelkez6 mérnokdk szamara
a Budapesti Miszaki Egyetem Vasuti
Jarmtivek tanszéke. ,,Nagyvasuti dizel
¢s villamos vontatas” cimen szakmér-
noki képzés tortént a gézmozdonyok
izemeltetésében nagy jartassaggal
rendelkezd (altalaban mar 30-40 éves)
mérndkok kiegészitd képzésére, az 4j
jarmtipusok lizemeltetésének eloké-
szitésére.

Ekkor, tehat az 1960-as években
kezd6dott a gézvontatas sziikségsze-
1l leépiilése, de ez még sokaig tartott.
Melyik volt az utolso feladat? 1984-
ben a Vamosgyork-Gyongyos kozott

kozlekedd ingavonat volt a MAV g6z-
vontatasanak utolso szereplése.

A gbézvontatas tehat:

1846-1984-ig > 138 évig latta el a
vontatasi feladatokat a magyar vas-
ut halézatan, ebbél 120 évig uralko-
doé vontatasi rendszer!

Mit Oriztiink meg a mai napig a
gbézmozdonyokbdl?

Magyarorszagon ma megtalal-
haté normal és keskeny nyomkozii
gozmozdonyok szama 151 darab.

A normal nyomko6zi jarmiivek ko-
zlil négy sorozatbol maradt meg na-
gyobb mennyiség:

375-6s sorozatbol 22 darabot
oriztiink meg, cbbdl 20 kiallitva,

egy tarolva, egy elvileg iizemképes
(375.562).

424-esbol 16 darab van, ebbdl 3
tarolva, 10 kiallitva, és 2 lizemképes
(2 424.009 és a 424.247).

-376-0sbol 11 Kkiallitott példany
van.

-377-esbél 1 iizemképes (a BHEV
27 palyaszamu) és 9 kiallitott.

A kiallitott jarmiivek egy része a
Magyar Vasuttorténeti Parkban talal-
hato, de az orszag szamos allomasan,
megallohelyén (példaul Csopakon,
Vacon, Bajan, Kaposvaron, stb.) di-
szitik a kornyezetet és Orzik a helyi
gbzvontatas emlékét.

Jelenleg 10 iizemképesnek tekint-
het6é normal nyomkézii g6zmozdo-
nyunk van. Az idén 151 éves 269-es
palyaszamui gézmozdony feltjitasarol
részletes eldadas hangzik el, ugyanigy
a keskeny nyomkdzii g6zosokrol is.

Az ilizemképes gbézmozdonyok a
MAV Nosztalgia Kft (majd @j utoda
a Rail-Tours Kft.) szervezésében dol-
goznak tinnepi bemutatd és nosztalgia
menetek fészerepléjeként.

A gbzvontatas emlékeinek megor-
zésében kifejtett tevékenységilink az
eurdpai orszagok kozott nagyjabol ko-
zepesnek tekinthetd.

Szeretném kdszonetemet kifejezni
Fejes Antalnak, a Magyar Vasuttorté-
neti Park muzeologusanak az adatok
ellendrzéséért és a gézvontatds meg-
Orzott emlékeinek bemutatasaért.

5. dbra: MAV 269-es palyaszamu 151. évében 16v6, jelenleg felujitas alatt allo gzmozdony
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