VASUTI MUSZAKI SZABALYOZAS

VASUTI MUSZAKI BIZOTTSAG
A vasuti muszaki szabalyozas uj korszakanak kezdete

A hazai vasuti miiszaki szabalyozas egyik legjelentésebb
valtozasa az elmult években az Orszagos Vasuti Szabaly-
zat(ok) fokozatos kivezetése, valamint a Vastti Miszaki
Eléirasok rendszerének bevezetése volt. A valtozas alap-
vetden a negyedik vasuti csomag miszaki pillérének ha-
zai végrehajtasahoz kapcsolodik, amely a Nemzeti M-
szaki ¢és Biztonsagi Szabalyokat és a hazai szabalyozas
rendszerét, szerepét és kereteit is jelentdsen atalakitotta.
A folyamat nem csupan a jogszabalyi kornyezet atalaku-
lasat jelentette, hanem egy szakmai szemléletvaltast is,
amelynek kozéppontjaban az eurdpai interoperabilitas,
a miszaki fejlédés tamogatasa és a hazai vasuti szektor
széles korti szakmai egytittmikodése all.

Az Eurépai Unid negyedik vasuti csomagjanak beve-
zetésével el6térbe kerlilt az egységes eurdpai vasiti térség
kialakitasa, amelynek egyik alapfeltétele a miiszaki kove-
telmények harmonizacidja. Ennek megfelelen a tagalla-
mok nemzeti szabalyozasi rendszere jelent6s atalakulason
ment, megy keresztiil. A negyedik vasuti csomag miiszaki
pillére megerdsitette az Eurdpai Unié Vastti Ugynokségé-
nek (ERA) szerepét, egységesitette a jarmliengedélyezési
¢és megfeleldségértékelési folyamatokat, valamint a Nem-
zeti — Miiszaki és Biztonsagi — Szabalyok alkalmazasat
kizarolag indokolt esetekre korlatozta. Ennek kovetkezté-
ben a tagallamok miiszaki szabalyozasi rendszereinek is
alkalmazkodniuk kellett az {1j europai kovetelményekhez.

Magyarorszagon hosszu idén at az Orszagos Vasuti
Szabalyzat (OVSZ) jelentette a vasuti miiszaki kovetel-
mények elsddleges gyiijteményét. Az OVSZ évtizedeken
keresztiil biztositotta a jarmtvek, infrastruktiara és vas-
utiizem miiszaki szabalyainak egységes keretét, azonban
a gyors miszaki fejlédés, valamint az eurdpai unios sza-
balyozas folyamatos valtozasa ¢és a hazai jogszabalyi ke-
retek adta lehetéségek egyre nehezebbé tették azok nap-
rakészen tartasat.

A korabbi keretrendszer helyét fokozatosan a Vasuti
Miszaki El6irasok (VME-k) vették at. Az 0 szabalyoza-
si modell 1ényegesen rugalmasabb, hiszen az egyes mu-
szaki teriiletek 6nallo eléirasok formajaban kezelhetdk,
egyszeriilbben modosithatok, és gyorsabban igazithatok
az eurdpai jogszabalyi kornyezethez. Ebben a munkaban
meghatarozo szerepet tolt be a Vasuti Miiszaki Bizottsag.

A Vasuti Miszaki Bizottsag szerepe

A szabalyozasi rendszer szakmai hatterének biztositasara
jott Iétre a Vasuti Miiszaki Bizottsag (VMB), amelynek
szakmai koordinacidjat a kozlekedésért felelés miniszter
felhatalmazasa alapjan a Kozlekedéstudoméanyi és Epi-
téstigyi Min6ségellendrzo Intézet (KTI) latja el a Kozle-
kedési és Beruhazasi Minisztérium (KBM) szakpolitikai
iranyitasa mellett. A Bizottsag miikddésének jogi kereteit
az 1/2021. (I. 7.) ITM rendelet hatarozza meg.

A Bizottsag mikodésének egyik legfontosabb alap-
elve, hogy a szabalyozas nem egyetlen szervezet mun-
kéjanak eredménye, hanem a vastti agazat széleskort
szakmai tevékenységére épiil. A munkaban részt vesz-
nek a vasuti infrastruktira mikodtetdi, vasatvallalatok,
jarmigyartok, karbantartd szervezetek, tanusitdo szerve-
zetek, egyetemek, kutatdintézetek, mérndki kamarak és
hatosagi szakemberek is.

A VMB célja nem pusztan 1j eldirasok készitése, ha-
nem egy olyan ¢l6 miiszaki szabalyozasi rendszer fenn-
tartasa, amely képes kdvetni a vasuttechnika fejlodéseét.
A miszaki el6irasok rendszeres feliilvizsgalata, a nem-
zetkozi tapasztalatok beépitése, valamint az izemeltetési
visszacsatolasok figyelembevétele egyarant hozzajarul
ahhoz, hogy a szabalyozas hosszl tavon is korszerli ma-
radjon.

Az Albizottsagok rendszere
A VMB munkajat tematikus Albizottsagok végzik.
Az egyes Albizottsagok felépitése koveti az europai atjar-
hatosagi miiszaki eléirasok rendszerét, ezaltal biztositva,
hogy minden miszaki szakteriilet 6nallo szakértdi hattér-
rel rendelkezzen.
Jelenleg az alabbi Albizottsagok miikodnek:

* CCS — ellendrzo-, iranyito és jelzéberendezések;

* ENE — energiaellatas;

* OPE — forgalomlebonyolitas;

* INF — infrastruktura;

» KKK — kdrnyezeti koriilmények kezelése;

» KKR — kiilonleges kotottpalyas rendszerek;

* RS —vasuti jarmuavek;

* NSV —nagysebességii vastt;

* VEM - vérosi-, eldvarosi ¢s multiszegmensti vasut;

* PRM — egyenld esélyli hozzaférés;

* SSC&RISK — vasutbiztonsag és kockazatértékelés.
Az Albizottsagok allando6 szakmai forumként miikodnek,
amelyek munkajaban a vasuti dgazat kiilonb6z6 szerep-
161 onkéntes szakértdi kozremiikddéssel vesznek részt.
Az Albizottsagok nem elszigetelten miikddnek. Szamos
miszaki kérdés egyszerre tobb szakteriilet kompetencia-
jat is érinti, ezért a kiilonb6z6 munkacsoportok rendsze-
resen egyiittmiikddnek egymassal.

A VME-k kidolgozasanak folyamata
A VME-k kidolgozasanak folyamata tobblépcsds szakmai
egyeztetés eredménye. Az adott szakteriilet Albizottsaga
elkésziti a tervezetet, amelyet a Vastti Mszaki Bizottsag
koordinacios szerve a VMB honlapjan tarsadalmi, szak-
mai egyeztetésre bocsat. A beérkezett észrevételek feldol-
gozasat kovetden keriilhet sor az eldiras végleges valto-
zatanak Albizottsag altali elfogadasara. A Vasuti Maszaki
Bizottsag a VMB Koordinaci6 eldterjesztése alapjan dont
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a VME tervezet elfogadasarol. Pozitiv dontést kovetden,
hatosagi jovahagyas alapjan keriil a VME kiadmanyo-
zasra, ¢és 1ép hatalyba. Ez a rendszer biztositja, hogy a
szabalyozas kialakitasaban a vastti 4gazat valamennyi
érintett szereplGje részt vehessen, és a szabalyozas har-
monizéljon a vonatkozé Atjarhatosagi Miiszaki El6ira-
sokkal.

Az Atjarhatésagi Miiszaki ElSirasok elsédlegessége
Az Eurodpai Uni6 vasuti szabalyozasi rendszere az atjar-
hatosag biztositasara épiil. Ennek alapjat az Atjarhato-
sagi Miiszaki Eléirasok (AME; angolul Technical Spe-
cifications for Interoperability — TSI-k) jelentik, amelyek
meghatarozzak az interoperabilis vasuti rendszer miisza-
ki kovetelményeit.

A jarmiivek tervezése, korszeriisitése és engedélye-
zése soran elsddlegesen a hatalyos TSI-k eldirasait kell
alkalmazni. Ezek a kovetelmények egységes miiszaki
keretet biztositanak valamennyi tagallam szamara, eld-
segitve azt, hogy a vasuti jarmiivek kiilon engedélyezési
eljarasok nélkiil is kozlekedhessenek az eurdpai vasuti
halozat jelentds részén.

A gyakorlat ugyanakkor azt mutatja, hogy a TSI-k
nem fednek le minden miszaki kérdést, nyitott pontokat
tartalmaznak. Egyes sajatos nemzeti halozati adottsagok,
torténetileg kialakult miiszaki megoldasok vagy specialis
iizemeltetési feltételek tovabbra is nemzeti szabalyozast
igényelnek. Ilyen esetekben keriilnek eldtérbe a Vasuti
Miszaki Eldirasok, amelyek kizarolag olyan teriileteken
allapitanak meg kovetelményeket, ahol erre az eurdpai
szabalyozas lehetdséget biztosit.

Fontos alapelv, hogy a Nemzeti Szabaly nem lehet
ellentétes az eurdpai unids joganyaggal, és nem kelet-
keztethet indokolatlan miiszaki akadalyokat, és tobblet
vizsgalatokat.

Az Eurépai Unié Vasiti Ugynokségének
szerepe a Nemzeti Szabalyok kialakitasaban

A negyedik vastti csomag egyik legjelentdsebb valtoza-
sa, hogy a Nemzeti Szabalyok alkalmazasa mar nem ki-
zarolag tagallami hataskor. Amennyiben egy tagallam 0j
Nemzeti Szabalyt kivan bevezetni, vagy meglévd szaba-
lyat modositja, annak indokoltsagat részletesen igazolnia
kell. A tervezetet az Eurdpai Unio Vastti Ugynoksége
(European Union Agency for Railway — ERA) vizsgalja
meg abbol a szempontbdl, hogy valoban sziikséges-¢ a
Nemzeti Szabaly alkalmazasa, illetve megfelel-e az uni-
0s jogszabalyi kdrnyezetnek, nem ismétli-e az uniés el6-
irasokat, aranyos-e a kitlizott céllal, valamint nem hoz-e
létre indokolatlan miszaki vagy adminisztrativ akada-
lyokat az interoperabilitas szempontjabol. Ez a folyamat
biztositja, hogy a tagallami sajatossagok figyelembevé-
tele mellett se sériiljon az egységes eurdpai vasuti piac
mitkodése. Pozitiv értékelést kovetden valhat lehetévé a
szabaly hivatalos kihirdetése és alkalmazasa.

A Nemzeti Miszaki Szabalyok

nyilvantartasanak jelentésége
A Nemzeti Miuszaki Szabalyok (National Technical
Rule — NTR) eurodpai nyilvantartasat az ERA vezeti egy
kdzponti adatbazisban, amelynek hivatalos neve; Notifi-
ed National Technical Rules Database — korabban Natio-
nal Reference Document — NRD -, amely utobbi rovidités
jeloli tovabbra is adatbazist.

Az adatbazis célja, hogy az Europai Unid valamennyi
tagallamaban alkalmazott Nemzeti Muszaki Szabalyok
atlathatdo modon elérheték legyenek a jarmutigyartok, vas-
utvallalatok, megfeleldségértékeld szervezetek és enge-
délyezo hatosagok szamara.

A rendszer jelenlegi formajaban azonban mar nem
minden esetben tiikrézi a tényleges szabalyozasi alla-
potot. Az elmult évek gyors jogszabalyi valtozasai miatt
tobb orszag nyilvantartasa részben elavultta valt, ezért az
adatbazis naprakészsége korlatozott.

Az ERA megkezdte az adatbazis frissitését, amelynek
statusza tagallamonként a féoldalon kovethetd. A cél egy
olyan digitalis rendszer kialakitdsa, amely nyilvanosan
hozzaférheté modon tartalmazza a bejelentett Nemzeti
Szabalyokat, egyszer(isiti azok kereshetdségét, és koz-
vetleniil tdmogatja a jarmiengedélyezési folyamatokat.
A fejlesztés hosszu tavon hozzajarul ahhoz is, hogy csok-
kenjenek a tagallamok ko6zotti adminisztrativ kiilonbsé-
gek, valamint gyorsabba valjon a nemzetkozi vasuti jar-
mivek engedélyezése.

VASUTI MEGFELELOSEGERTEKELES ES
FUGGETLEN KOCKAZATERTEKELES

FORDULION HOZZANK
BIZALOMMAL!
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Osszegzés

A hazai vasuti miliszaki szabalyozas az elmult években 1j
fejlodési palyara allt. Az Orszagos Vasuti Szabalyzat fo-
kozatos kivezetésével és a Vasuti Miiszaki El6irasok rend-
szerének kialakitasaval olyan szabalyozasi kornyezet jott
létre, amely jobban illeszkedik az eurdpai unios kovetel-
ményekhez, ugyanakkor lehetséget biztosit a magyar vas-
uti rendszer sajatossagainak figyelembevételére.

Ebben a folyamatban meghatarozo szerepet tolt be a
Vasuti Muszaki Bizottsag, amely szakmai forumként koor-
dindlja a miszaki eldirasok kidolgozasat, feliilvizsgalatat
¢és folyamatos fejlesztését. Az Albizottsagi struktira lehe-
tove teszi, hogy az egyes szakteriiletek relevans szakem-
berei kdzdsen dolgozzanak a korszerii, egységes €s hosszi
tavon fenntarthaté miiszaki kovetelmények kialakitasan.

A kovetkezd évek feladata a Vasuti Miiszaki Eléirasok
folyamatos fejlesztése, a Nemzeti Szabalyok rendszeres

feliilvizsgalata, a nagysebességli vasutra vonatkozé mi-
szaki el6irasok megalkotasa, valamint az eurdpai és hazai
szakmai tapasztalatok minél teljesebb korli hasznositasa
lesz. Ebben a munkaban tovabbra is nélkiilozhetetlen a
vasuti agazat valamennyi szerepldjének aktiv kozremii-
kodése.

A Vasuti Miszaki Bizottsag valtozatlanul szamit a
vasuti szakemberek egyiittmiikodésére. A késziilé Vasuti
Miiszaki El6irasok tervezetei a VMB honlapjan (vmb.kti.
hu/) folyamatosan elérheték véleményezésre, emellett a
szakmai javaslatok és észrevételek a Bizottsag hivatalos
e-mail-cimére (vmb@kti.hu) is megkiildhetok. A széles
korti szakmai egyeztetés biztositja, hogy a hazai vasuti
miszaki szabalyozas a jovoben is magas szakmai szin-
vonalon, a biztonsag, az interoperabilitds és a muszaki
fejlodés kovetelményeit egyarant szem el6tt tartva meg-
ujuljon.

HIREK A VASUT VILAGABOL

Teljes g6zzel halad a GYSEV uj

InterCity motorvonatok gyartasa
Uj szakaszéba 1épett a GYSEV Zrt. 11 darabos FLIRT
InterCity-motorvonat-beszerzése: a Stadler szolnoki iize-
meében elkésziilt kocsiszekrényeket mar elszallitottak a
lengyelorszagi Siedlce-be, ahol a jarmiivek végdsszesze-
relése zajlik. A motorvonatok 2026 augusztusatol érkeznek
tipustesztekre, majd 2027-t61 2028 nyaraig bezardlag, a
hatosagi engedélyek megszerzését kovetden fokozatosan
allnak utasforgalomba.

Az 1j 11 darab FLIRT tipusii motorvonat az elsé Inter-
City beszerzés 30 év utan Magyarorszagon, igy jelentds
mérfoldkdvet és komoly modernizacios 1épést képviselnek
majd a hazai vasuti kdzlekedésben. A jarmiivek festett ko-
csiszekrényei folyamatosan késziilnek a Stadler szolnoki
tizemében, és ilitemezetten keriilnek a lengyelorszagi Si-
edlce-be, ahol végszerelik oket.

A korszerli motorvonatok els6- és masodosztalyt ki-
alakitassal, 1égkondicionalt, alacsonypadlos utastérrel és
modern utastajékoztatd rendszerrel késziilnek. A hosszabb
utazasok kényelmét étkezézona szolgalja majd, amelyben

étel- és italautomatak is helyet kapnak. A rugalmas belsd
kialakitas lehetévé teszi a szezonalis igényekhez valo al-
kalmazkodast: nyaron akar 18 kerékpar szallitasara is biz-
tositott. Az utasok kényelmét USB-C t6ltdk, Wi-Fi halozat,
valamint praktikus tablet- és okostelefon-tartok novelik.

A jarmuvek tesztelése 2026 augusztusatol harom hely-
szinen, Romaniaban, Csehorszagban és Magyarorszagon
zajlik majd parhuzamosan. Az elsé motorvonat varhatéan
2026 végén érkezik meg Magyarorszagra, ahol megkez-
di a hazai probafutasokat. Az 6trészes, kétaramnemti, 160
km/h sebességre képes jarmiivek a jovében a Sopron—Bu-
dapest és Szombathely—Budapest vonalakon erésitik majd
a GYSEV InterCity szolgaltatasat, valamint Ausztriaban
is kozlekednek majd. A 11 jarmtibol allo flotta varhatoan
2028 nyarara teljes egészében forgalomba all.

Szolnokrdl a nagyvilagba: Magyarorszag
szerepe a FLIRT sikerében

A Stadler FLIRT tipusa a vallalat legnépszertibb terméke,
amelybdl 2002 6ta tobb mint 3000 egységet értékesitet-
tek vilagszerte. Sikerességét a kiemelkedd utaskényelem,
a megbizhaté miikddés és a koltséghatékony iizemeltetés
alapozza meg, mig modularis kialakitasa rugalmasan al-
kalmazkodik az tizemeltet6i és halozati igényekhez. A ti-
pus Magyarorszagon is meghatarozo: a GYSEV jelenleg
20, a MAV pedig 123 FLIRT motorvonatot iizemeltet. A
sikerhez a hazai gyartas is jelentdsen hozzajarul, hiszen
a szolnoki lizem az eddig legyartott mintegy 6000 kocsi-
szekrénybdl kdzel 4000-et FLIRT vonatokhoz készitett,
amely mintegy 1000 4-részes szerelvénynek felel meg. A
Stadler mintegy 1000 embert foglalkoztat Magyarorsza-
gon. Ez a szam az elkdvetkezd években varhatoan tovabb
novekszik.

(Forras: Stadler)
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