VASUTI DIZELMOTOR FEJLESZTOK

JAKABFALVY ZOLTAN

okleveles gépészmérndk,
fokonstruktér Ganz Motor Kft

Es mégis forog a motor

Szerkeszto6 elozetese

Mielétt a szerzo utolsd nagy motor-
fejlesztésérdl irt cikket ismertetnénk,
felhivom a Tisztelt Olvasé figyelmét
a kovetkezokre.

Az 1920-1930-as években kezdo-
dott a magyar vasuti dizelmotor fej-
lesztés, a tervezok kivalosagaira és
utddjaira illik megemlékezni.

1. Jendrassik Gyorgy, (1898-1954,
¢élt 56 évet) tobb szabadalommal
kezdte munkajat. A BME-re jart
1916-t6l, Karman Todor engedé-
lyével 0Osztondijasként a berlini
miszaki egyetemen tanult, ahol
tobbek kozott Albert Einstein és
Max Planck eldadasait is latogat-
ta. 1922-ben szerezte meg kitiing
mindsitéssel a  gépészmérndki
oklevelet, és még ugyanebben az
évben elkezdett dolgozni a Ganz
¢és Tarsa — Danubius Villamossa-
gi-, Gép-, Waggon ¢és Hajogyar
Rt.-nél.

2. 1927 nyaran létrehoztak részére az
6nallé Jendrassik Motorszerkesz-
tési Osztalyt, amely 1958-ig nevé-
6l elnevezve volt.

Jendrassik Gyorgy a vasuti dizel-

motor fejlesztéje és a dizelmotor

Ganz-Jendrassik elnevezése utal

kimagaslé tudasara. 1924-t61 a

Ganz VI JaR 135/185 dizelmo-

tor a MAV Ab motorkocsik majd

1934-t61 az Arpad sinbuszcsalad
motorjat a VI JaR 170/220-at fej-
lesztette.

3. A Dizelmozdony motorok terve-
z¢sét Jendrassik Gyorgy 1947-ben
kezdte el a XVI Jvf 270/340 dizel-
motorral.

Jendrassik Gyorgy

A vastti dizelmotorok fejleszté-
sében, illetve elméleti tudasaban
megemlitendd Dr. Kovacs Endre,
BME adjunktusa, Roszik Janos a
Ganz-Motor Kft. elsd fomérnoke,
¢és Jakabfalvy Zoltan fokonstruktdr
a Vasutgépészet tobbszords szerzdje.

A nagy gazdasagi, tarsadalmi at-
alakulas az elmult 26 év alatt nem
tette konnytivé az ipart {izni akard
emberek életét. Mindenki altal is-
mert a GANZ-MAVAG szétdara-
bolasa. A szét darabolt cégek koziil
a GANZ-HOLDING egyik Kft-je a
GANZ-MOTOR. Mint az a nevébdl
is gyanus lehet a cég tobbek kozott
miveli a régi profiljat, gyart dizel és
gazmotorokat és azokhoz alkatrésze-
ket. Ezen kiviil mast is, de most nem
a cég reklamozasa a feladatom. Csak
jelzem, hogy van még motorgyartas.

A kovetkezd cikkben Jakabfalvy
Zoltan fokonstruktér szamos motor-
fejlesztés nehézségeirdl is beszamol.

Bevezetés

Mar ebben az atalakult allapotban
tobb alkalommal volt lehetdségem
KTE konferenciakon ismertetni a
Motor Kft fejlesztési tevékenységét.
A VASUTGEPESZET 2000/3 sz4-
maban ismertettem.

Tobbek kozott a Common Rail be-
fecskendezési rendszerrel felszerelt
8GM 185V-CR motorunk kialakita-
sat és az akkor kialakul6 nagynyo-
masu befecskendezo rendszerek val-
tozatait. Mint minden fejlesztésnek,
ennek is rogds utja volt. A miszaki
megoldas ujdonsaga nagyon lasstiva
tette az elére haladast. Ezt tetdzte
még a MAV kitdgult piaci lehets-
sége a jarmiveinek barhonnan vald
beszerzésére.

Ezeknek a nehézségeknek az el-
lenére-fejlesztettiik mind a két motor
csaladunkat.(17/24 és PA4)

A nyolcvanas években egyre in-
kabb megvalodsitasra kertilt annak a
felismerésnek, az alkalmazasa, hogy
minél magasabb befecskendezési
nyomast sikeril elérni annal tokéle-
tesebb a porlasztas és ez javitja a mo-
tor lizemanyag fogyasztasat. Akkor a
cél a fajlagos lizemanyag fogyasztas
volt mindenekeldtt Mi is vettiink
egy nagynyomasu szivattyit a 12VE
17/24-K tipust motorunkhoz. Ez a
szivatty 900 bart tudott biztositani,
de még hagyomanyos

tomb szivattyu volt 1700mm hosz-
szt porlasztocsdvekkel. Ez volt a
legjobb fogyasztasu motorunk. Be
is épitettiink 8db-ot a DUNAFERR
DHM2-es mozdonyaiba,3db a MOL-
hoz. Ezek még ma is dolgoznak az
ipartelepeken.
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Nekem mar akkor sem tetszett,
hogy a nagy nyomast hosszu forrasz-
tott csdvéggel ellatott csoveken juttat-
juk el a porlasztokhoz. A BOSCH-nak
feltett kérdésemre ezzel kapcsolatban
az volt a valasz, hogy jo lesz ez ne-
kiink. Nem voltak akkor még készen
a ma mar egyre jobban terjedé Com-
mon- Rail rendszerrel.

Ebben az id6ében 3-cég foglalko-
zott a CR rendszer gyakorlati meg-
valositasaval. Mind a harmat meg-
kerestem levélben. Egyiktdl kaptam
egy udvarias valaszt, hogy varhatéan
két évig nem tud veliink foglalkoz-
ni egy¢b lekotottsége miatt. A masik
nem is valaszolt. A harmadik kész
volt szerzddést kotni. Ezzel harma-
dikkal aztan meg is kottetett a szer-
z6dés, de sajnos mikor a megvalosult
szerkezetet beépitettiik a motorunk-
ba, kideriilt, hogy még tulsagosan
ismeretlen volt szamukra a feladat.

Miutan egy 1 szerkezetnek min-
dig lehetnek az ismeretlensége mi-
att hibai, mi tiirelmesen dolgoztunk
a céggel azon, hogy milkoddképes
legyen motoron a szerkezet. Sajna-
latosan egy id6 mulva gy akartak
megoldani a kérdést, hogy kdossiink
0j szerzédést, ahol az arat—ami ugy
sem volt olcso—meg tudjak emelni.

Itt megallt az egylittm{ikddés.

Ez utan a hamburgi vasaron a va-
laszt sem add cég képviseldjét sze-
mélyesen megkérdeztem, hogy az ott
kiallitott CR rendszer elado-e, vagy
csak vasari dekoracio. Az ezt kovetd
beszélgetés eredményeként meg tud-
tam venni a nagynyomasu szivaty-
tytjat, amit a masik cég nem tudott
gyartani. Sajnos, az egész rendszert
nem mert azt egy motorgyartoval
egylitt fejlesztették ki, és a partner
nem engedte eladni. A két cég szer-
kezeteinek az ésszerli vegyitésével
mar jaroképessé tudtuk tenni a mo-
tort, de hamarosan kideriilt, hogy
nemcsak a szivattyut, porlasztot sem
tudtak megfelelét gyartani. Ujabb
varakozas ¢s alkuk utan meg tudtam
venni a jo szivattyut gyarto cégtol a
porlasztokat is. Ezekkel mar tudtunk
jarni, de a mi égésteriinkhoz kellet
volna igazitani a porlasztok benyul-

1.abra: A kormos égéstér (Fotd: Ganz Motor kft)

asat az égéstérbe, mert az eredeti
kivitellel a hengerfejre kentiik fel a
gazolaj egy részét ¢és ez erds fiistot
eredményezett. (1. abra)

Kértem ajanlatot masik porlasz-
tocsucsra, amivel ez a probléma
kikiisz6bolhet lett volna, de nem
kaptam.

Ezek utan megint mi Iéptiink.

Ha a porlasztét nem tudtuk le-
engedni, feljebb vittiik a hengerfej
sikjat. Ezzel a fiist6lés kérdése meg-
oldodott. A jarulékos valtozasoktol
most tekintsiink el.

Ezek a lépések idoben nem ilyen
gyorsan zajlottak le mint ahogy az
olvasé elolvassa ezt az irast, mert
sem hazai sem kiilf6ldi vevék nem
tolongtak 1j motor vasarloként.

Mar kezdettél fogva a HEINZ-
MANN cég volt a gyartéja mindkét
valtozat elektronikajanak. Ennek a
cégnek a motorvezérlésével dolgoz-
tunk a hagyomanyos befecskendezd
szivattytival szerelt, de mar elektro-
nikus regulatort alkalmazo fejleszté-
stinknél is. Az id6k folyaman a HE-
IZMANN cég uigy dontott, hogy nem
csak az elektronikat, hanem a komp-
lett CR rendszert gyartja, illetve for-
galmazza. fgy jutottunk el oda ,hogy
gyartattunk porlasztokat és vezérlést
a HEINZMANNAL De ez mar egy
masik torténet.

Eredetileg a CR befecskende-
zést a kozvetlen befecskendezést
égotérhez talaltak ki. A kozvetlen
befecskendezésli motorok jellegze-
tessége a gyors nyomas emelkedés
és a magas csucsnyomas. Ezt a ter-
vezésnél figyelembe is veszik. Nem
lehet egy elé kamras motorbol tgy
»kozvetlenes” motort csinalni, hogy
megmaradjon az eredeti teljesitmény
vagy még inkabb novekedjen. Az ed-
dig leirt kisérletek a 8 hengeres mo-
torunk kdzvetlen befecskendezéstivé
alakitasaval torténtek. Az eredeti,
hengereként 123 KW teljesitmény-
nél a csucsnyomas jelentésen emel-
kedett, a motor flistdlt, és még szoba
sem kertilt a kornyezetvédelmi el6-
irasok betartasa. igy az a kivansag,
hogy az M 41 —es mozdony 12PA4-
es motorjanal CR befecskendezést
alkalmazva noveljiik a teljesitményt
nem megoldhat6. Ha most ezeknek
az ismeretében tovabb gondoljuk
a feladatot, a CR rendszert nem te-
kintve masnak, mint ami az-az egy
befecskendez6 rendszer elektronika-
val miikodtetett porlasztokkal- akkor
alkalmazhatjuk ezt a rendkiviil rugal-
mas rendszert barmilyen égdtérhez.

S, hogy, az élet tovabb bonyolod-
jon, 2005-ben kotelezévé valt a kor-
nyezetvédelem jegyében a motorok
karos anyag kibocsajtasanak iitem-
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terv szerinti csokkentése az EU tagga
valt Magyarorszagon is.

A dizel motoroknal ma els6szamu
kozellenséggé az NOx van kikialt-
va. Végig nézve az egyes jellemzok
csokkentésének ilitemtervét ¢s ismer-
ve az eddig gyartott motorok emisz-
szios jellemzOit, lathatd volt, hogy
azok a hagyomanyos befecskende-
z¢ési megoldassal nem elérheték. Itt
talalkozik megint két gondolat.

A szakirodalom ¢és a licencadonk
ismeretei szerint az elé kamras mo-
tornak kozel fele az NOx kibocsatasa
mint a kdzvetlen befecskendezésii-
nek. Ugyancsak az elé kamra alkal-
mazasa mellett szo6l a szolidabb nyo-
mas lefolyas, ami lehetévé teszi az
elékamras motor teljesitményének a
novelését 1324KW-rol 1500KW-ra
(pl. a 12 hengeres motor esetében)
a csticsnyomas jelentds emelkedése
nélkiil. Megsziinik a gond vontas-
sunk vagy flitsiink. Most mar csak az
a kérdés, hogy a motor is olvasta-e
a szakirodalmat ¢és annak megfelel6-
en mikodik vagy sem. Ez az a pont,
ahol meg kell csinalni a szerkezetet
és kiilonbozo Dbeallitasokkal meér-
ni szamtalan jellemz6t mig el nem
ériink az igen vagy nem valaszig.

fgy jutottunk el a gondolat meg-
valositasaig, hogy alkalmazzuk a CR
befecskendezést a meglevo el kam-
ras motorunknal.

A megvalositast ismét a 8 henge-

cafoljak a motor megfelelését az el6-
irasoknak.

A méréseket Budapesti Miszaki
¢és Gazdasagtudomanyi Egyetem Gé-
pészmérnoki kar Energetikai Gépek
¢és Rendszerek Tanszék laboratori-
uma végezte a GANZ MOTOR Kft
motorproba miihelyében. A motort
két valtozatban mértiik ki.

Az egyiknek a III/A, a masiknak
a II1/B kovetelményeket kellett telje-
siteni.

A TII/A el6irast a motor teljesiti a
CR rendszer alkalmazasaval

ATII/B eldiras teljesitéséhez sziik-
ség van még részecske sziirére és ki-
pufogbdgaz visszavezetésre.

Mindkét motor valtozat mint motor-
csalad megkapta az NKH jovaha-
gyasat, az el6irt mérési modszerrel
elvégzett ellenérzés utan mivel telje-
sitette a motorkategoriara meghata-
rozott értékeket.

A TII/A. szabalyozasi lépcsdben a
motor altal kibocsajtott szén-mo-
noxid, a kibocsajtott szénhidrogének
¢s nitrogén-oxidok &sszege, valamint
szilard részecskék tomege nem ha-
ladhatja meg az 1. tablazatban sze-
replé értékeket.

AII/B szabalyozasi 1épcsdben a mo-
tor altal kibocsajtott szén-monoxid, a

kibocsajtott szénhidrogének, nitro-
gén-oxidok (adott esetben azok 0sz-
szege), valamint szilard részecskék
tomege nem haladhatja meg a 2. tab-
lazatban szerepld értékeket.

Itt egy kicsit menjiink bele a részletek-
be. Mar régen ismert a dizel motorral
foglalkozok korében a befecskendezés
idépontjanak fontossaga. A motor a
fordulattol figgéen kiilonbozo eld ill.
utd befecskendezéssel miikodne opti-
malisan. Ezt a befecskendezési allapo-
tot a hagyomanyos mechanizmusok-
kal- megvalositani — plane folyamatos
allitasi lehet6séggel — nem egyszert.
Mi is csinaltunk ilyen mechanizmust,
ahol nem folyamatos, de tobb lépcsds
allitasra volt lehet6ség. Ez a berende-
z¢s javitotta az lizemanyag fogyasz-
tast, de idonként karosan kopogasos
égést okozott, ami a gytriik kozti gatak
kitorését eredményezte. Nagy volt a le
¢és felkapcsolas hiszterézise, és mellé-
kesen, tobb ropsuilybol és rugobol allo
mechanizmust kellett gyartani és iize-
meltetni. Ezt a feladatot az elektronika
sokkal egyszeriibben megoldja és tet-
szés szerint menetkdzben hengerként
valtozoan beallitja a befecskendezés
id6pontjat. Lehetdség van tobblépcsds
befecskendezésre.

Kezeli a védelmeket, mint pl, olaj-
nyomas hiany, léghiany védelem, til
fordulat védelem.

res kisérleti motorunkkal végeztiik. Mozdonymotor (g/kWh)
Itt a cél elsésorban az volt, hogy las- Kategoria: offekfi -
1o i . ategoria: effektiv . nhidro. itro-

suk hogyan miikodik az el kamra!s i s (1) s Szen—'d Szer}hlcli(ro ook Részecskék
motor CR befecskendezéssel. A mé- 16kettér- fogat (SV ono 280 (IO

fogat (SV) (CO) e (PT)
rések azt mutattak érdemes az elgon- (kW); (liter/henger) (HC) (NOx)
dolassal foglalkozni. RH A: P>560 kW 35 0.5 6.0 02
Ezek utan a MAV-Trakci6 Zrt inno- Vizsgalati eredmény 0,78 0,03 5,44 0,1563
vacios jarulék atadasaval tamogatta | tabls

R , . tablazat
a motorfejlesztést. Kaptunk egy foja-
vitasra var6 motort a 12PA4V 185-0s Mozdony motorja (g/kWh)
kivitelbél és azt a lehetdséget, hogy a — — .
f8javitas kapcsan beépitsiikk az alta- Kategoria: effektiv Szen- Szénhidrogének és nitro- : ;
)] p p Lo . , . . Részecskék
lunk elképzelt rendszert. Természete- teljesitmény (P) monoxid gén-oxidok Osszege (PT)
. (kW) (CO) (HC+NOx)
sen ennek a motornak meg kell felelni
a 75/2005-6s rendeletben eldirtaknak. RB: 130 <P 35 4,0 0,025
A motor elkészult éS elkezdédtek a VlZSgé.latl eredmény 0,03 0,014+3,22 0,01563
vizsgalatok amik bizonyitjak vagy 2. tablazat
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Ezen kiviil lehet6ség van a motor
mindenkori miikddéséhez sziikséges
kiilonbozo folyadékok és gazok nyo-
masait €s héfokait mérni. Adott eset-
ben felhivni a figyelmet a mar bajt
okozo6 hatarértékre vagy beavatkoz-
ni a bajt okozo érték korlatozasara.
Mint azt mar egy masik irasomban
irtam minden kivansagnak ara van
¢és helyigénye igy érdemes atgondol-
ni mit jelziink ki mit tesziink késébb
visszakereshetore.

Mindegyik felhasznalo els6 kérdése
mennyivel kisebb az lizemanyag fo-
gyasztas?

Szomoruan kell k6z6lndm, hogy a
két folyamat egymas ellen dolgozik.
A kotelezéen csokkentendd NOX
noveli a fogyasztast. Mind ezeknek
ellenére az eredeti motor fogyasztasa
eldirt emisszid betartasa mellett je-
lentésen csokkenthetd.

Alljon itt példaként a 12GM
185V-VG-CR motorunk fogyasztasi
jellegmezdje (2. abra, 3. abra).

Ellentételként az alabbi elénydket
tudjuk felmutatni.

A III/A eldirasnak mar a CR be-
fecskendezési rendszerrel eleget tu-
dunk tenni.

A TI1/B kipufogogaz szlirést és re-
cirkulaciot kivan, de nincs folyadék
befecskendezés a hozza sziikséges
tartallyal, csérendszerrel, vezérlés-
sel.

Elmarad a befecskendez6 szivaty-
tyll, annak a meghajtasa csapagyai-
val tengelykapcsolojaval

Ez egyben azt is jelenti, hogy ki-
vettiik az lizemanyagot a tlizfészek-
bdl a kipufogdcsovek koziil.

A nagy nyomasu szivatty a for-
gattyuhdz homlokfalara keril, és
mindenféle segédtengelyhajtas, ten-
gelykapcsoldo  nélkiil  kozvetlentil
kapcsolodik a meghajto fogaskerék-
hez. (4. abra)

A 6,8 és 12 hengeres motoroknak
azonos a szivattyuja A 16 és 18 hen-
geres valtozatnal a nagyobb szallitott
mennyiség miatt van minimalis val-
tozas, de a korvonal és a csatlakozo
méretek megegyeznek Ez a tulajdon-

- T T T o |
400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
n [1/min]

SO=R&1
NNNNNA

2. abra: A motor fajlagos fogyasztas jelleggobéje (diagram: Szerzd)

részecskeemisszié (g/kWh)
v T v T T T T T v
NO,-emisszié (g/km, illetve g/kWh

3. dbra: ANO_ emisszi6 a részecske emisszi6 fliggvényében (diagram: Szerzd)

sag a gyartasban ¢és az lizemeltetés-
ben a modul elven valo épitkezést
boviti.

Hagyomanyos befecskendezd
szivattyut alkalmazva nem tudunk
mast tenni, mint a kiilénb6zé hen-
gerszami  motorokhoz  kiilonbdzo
szivattytikat alkalmazunk. Ez hozza
magaval a meghajtas, elhelyezés,
kapcsolodo részek kiilonbozoségét.

Tartalék alkatrészben gondolkoz-
va tegylik fel, hogy van 6 ,8 és 12
hengeres motorunk, ez 3 féle szi-
vattyt raktaron tartasat jelentené.
A mi esetlinkben elég 1-is. Ne fe-
lejtsiik el a vasuti motor nem késziil
tobb ezres darabszamban, mint az
autd motor, ezért nem készleteznek
nagy mennyiségli tartalék alkat-
részt. (5. abra)
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4.abra: A CR gazolaj utja (Szerz6 készitette abra)

5. ébra: Az elsé CR motor (Fot6: Ganz Motor Kft)

Rovid, forrasztas nélkiili porlasz-
to csovek alkalmazasa megsziinteti a
csotoréseket.

A ma még alkalmazott hidraulikus
regulatorok tele vannak precizios
megmunkalast igényld, kopo alkat-
részekkel. Az alkatrészek kopasa
mitkodési zavarokat okozhat. Ennek
a valdsziniisége jelentésen csokken a

szamitogépnél, ami a motort vezérli.
At kell persze allni a gépész gyakor-
latrol a szamitogép lelkivilagara, de
ahogy ¢én latom ez a fiatal genera-
cidnak mar a szoérakozas kategoria.
Természetesen tudni kell, hogy mit is
akarunk mikodtetni, ezzel az elekt-
ronikaval. az-az a GEPET is ismerni
kell valakinek.

Mikdzben irom ezt az irast Siiveges
Lacival elmentiink a vasuti muze-
umba megvizsgalni a DVM-10 gyari
jelli mozdony talpra allitasi lehetd-
ségét. Latva a motort eszembe jutott
egy régi ¢lményem abbol az id6bol
mikor a halasi vonal még nem volt
villamositva és ezek a mozdonyok
vitték a vonatokat. Soltvadkertre
utaztam €s nagy volt az utas tdmeg.
Ebben az idében a munkam matt
volt engedélyem a mozdonyon utaz-
ni, igy lehetéségem volt beszélgetni
a mozdonyvezetével az (j mozdony-
nyal szerzett tapasztalataikrol.

Meglepének és kissé hihetetlen-
nek tartottam azt az informaciot,
hogy egy Budapest-Kiskunhalas ut
alkalmaval 2-3 porlaszté cs6 torése
van szinte rendszeresen. Kiskérds
elétt megfogott a jelzé. A mozdony-
vezetd bement a géptérbe, €s rogton
jott is ki integetve nekem menjek
utana. Mutatja, hogy az egyik por-
lasztocso torott, és 10vi ra a gazolajat
a feltoltd utani kipufogocsore, ami
csak azbeszt zsinorral volt beteker-
ve. Kérdeztem, nem koti be az un.,
karment6 csovet, ami pont ilyen ese-
tekre volt kitalalva? Itt most nincs
id6, majd Halason megcsinalom, ott
lesz ra idém volt a valasz.

Ez latszolag egy jelentéktelen
probléma, de életveszélyes, és rosz-
szabb esetben egy mozdony selej-
tezésé¢hez vezethet. A CR befecs-
kendezési rendszer szamos a motor
viselkedését befolyasoldo eldnye
mellett érdemes az ilyen periféri-
kusnak kinézd hibak kikiiszobolé-
sére valo alkalmassagara is figyelni.
Az ilyen hosszu motoroknal — ahol
még a befecskendezd szivattyukat
a motor valamelyik végén tudjuk
elhelyezni — reménytelen a kozel 2
méteres porlasztocsoveket rezgés-
mentesen megbilincselni.

A miszaki jellemzok javitasan
tal, a konstrukcios teriileten is sza-
badabb mozgasteret tesz lehetévé a
CR rendszer.

Ezek példaul:
* a nagynyomasu szivatty a motor-
csalad tobb tagjanal azonos
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I

6. dbra: A DVM-10, MAV M63-as dizelmozdony hosszi motoros
probléma megemlitve (Foto: Kovacs Karoly)

8. dbra: A MAV M41 CR motoros egyetlen mozdonya 2017-ben Abaligeten probazott
(Foto: Kovacs Karoly)

10. abra: A CR motor a géptérben a 3B tisztasagot eredményezd kipufogoval (Fotd: Kovacs Karoly)

R S 01

9. dbra: Az M41-es mozdony CR motor
géptérben 2017-ben Dombovaron (Foto:
Kovacs Karoly)

* nincs megkdtve az attétel a szivaty-
tyu és a foétengely kozott

* nem befolyasolja a szivattyu a be-
fecskendezési sorrendet

* ezek a tulajdonsagok a részegysé-
gek szabadabb elhelyezését teszik
lehetéveé. Nem keriil kozel a szi-
vattyu a kipufogdcséhoz.

Adott esetben nem csak egy cég szi-
vattydja hasznalhato.

Bizonyara ennek a rendszernek is
vannak hatranyai, amiket még nem
ismeriink de az elénydk amik is-
mertek megérik a rendszer alkalma-
zasat ¢és tiirelmes kicsiszolasat. Sok
6romet a leendo felhasznaloknak!
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Szerk. kiegészitése: Jakabfalvy Zoltan
szerzonk joggal hitte, hogy a 2011-t61
tobb éves fejlesztés eredménye lett a
CR motorokos a MOL szamara 8 db
M44-es mozdony feltjitva.

AMAV szamara az M41-es szamos
PA4-es motoros mozdonyabol csak 1
kapta meg a CR, 3B-s, koromsziirdvel
felszerelt dizelmotoros mozdonyt.

Jakabfalvy Zoltanra emlékeziink a
testréve altal megkiildott fotoval és
szakmai ¢letuttal.

Jakabfalvy Zoltan

Jakabfalvy Zoltan, (1940-2019) ny.
motor fokonstruktér Ganz Motor Kft.
Mély szomorusaggal tudatjuk, hogy
Jakabfalvy Zoltan, nyugdijas motor
fokonstruktdr, 2019. szeptember 13-an,
¢letének 79-ik évében elhunyt.

Jakabfalvy Zoltan 1940. augusztus
22-én Gagybatorban sziiletett, kozép-
iskolai tanulmanyait mar Budapes-
ten a Jozsef Attila Altalanos Gépipari
Technikumban végezte, amely soran
1958-ban gépipari technikusi oklevelet
kapott. Ezt kovetden 1958-1960 évek
soran fels6foku dizel szaktechnikus
képesitést szerzett. Egyetemi tanulma-
nyokat a Budapesti Mszaki Egyetem
Gépészmérnoki  Kar, Jarmiigépész
Szak, Autogépész Agazatin folytatott,
ahol 1970-ben gépészmérndki okleve-
let kapott.

Jakabfalvy Zoltan gazdag és hosz-
szu szakmai életitja 1959. junius 9-én
a Ganz-MAVAG-ban kezdédott, ahol
kezdetben motorszereloként dolgozott,
majd a Motortervezési Osztalyra ke-
riilt gyartmanytervezoként, ahol végig
jarta a szokasos szakmai fokozatokat.
Tagja volt a Ganz MAVAG méméki

csapatanak, akik a SEMT PIELSTICK
francia licencli PA4 VI85VG dizel-
motorcsaladot homologizaltak a 60-as
évek végén. Ezt kovetden részt vett a
mar a Ganz altal gyartott PA4V185VG
dizelmotorokkal ellatott mozdonyok
szallitasaban a MAV, OSE Gorog Va-
sutak, SNCFT Tunéziai Vasutak és JZ
jugoszlav Vasutak részére.

Részt vett olyan stratégiai jelen-
toségli ligyletekben is, mint a Paksi
Atomerdmi részére a 80-as években
szallitott, 18PA4V185VG dizelmoto-
rokkal szerelt SDA 2300-as dizelge-
neratorok folyamatosan megbizhato
iizemben tartdsa. Zoltdn meghatarozo
szerepet jatszott az MAV M41 févona-
li mozdonyai 12PA4V185VG dizelmo-
torjainak korszertsitésében az 1990-es
évektol 2012-ig; a Szerb Vasutak 641-
300 sorozatt mozdonyai 8PA4V-
185VG dizelmotorjainak korszeriisi-
tésében 2000-2012 kozdtt és az SRT
Thaifoldi ~ Allamvasutak ALSTOM
AD24 mozdonyainak GANZ 16Pa4V-
185VG tipusu dizelmotorokkal torténd
remotorizacidjaban is.

A nyolcvanas évek elején 4 évig
nehéz viszonyok kozott a vallalat
bangladesi szervizét vezette sikere-
sen. 1988-t6l mar lényegében motor
fokonstruktori tevékenységeket folyta-
tott. A vallalatatalakulasok soran 1991.
januar 1-t6] a Ganz Motor Kft. lett a
munkahelye. Jakabfalvy Zoltan a dizel-
motor fejlesztésnek szentelte az ¢letét,
halalaval a vasuti dizelmotor fejlesztés
nagy egyéniségét vesztettiik el.

Jakabfalvy Zoltan egész életében a
GANZ-ot szolgalta, nyugdijasként is
naponta bejart munkahelyére dolgoz-
ni. Az 6rokifja Zoli, Zoli bacsi halala
varatlanul, felkésziiletleniil érte mun-
katarsait, szakmai rajong6it. Ezen a
nyaron semmi nem utalt arra, hogy itt
hagyni késziil benniinket. Hajlott jarasa
ellenére, friss szelleme, gondolkodasa,
wjitasi kedve toretlen volt, valtozatlan
optimizmussal parosult és utolsd nagy
miivének a CommonRail CR motor-
csalad fejlesztést kovetd megrendelé-
seknek is oriilhetett.

Biztosak vagyunk abban, hogy a
CR motorfejlesztés 2010-2017. kozot-
ti termelékeny évei, sikerei jelentdsen

elosegitették Jakabfalvy Zoltant, hogy
¢letvidam, jokedvi szakmailag sikeres
idéskora legyen. Orémmel tolt el, hogy
segithettitk Ot, a dizelmotor fejlesztés
pénztelen rogos utjairdl az akadalyok
eltiintetésében, amikor 2010-ben in-
novacios egyiittmiikddésiinket a Ganz
Motor Kft. elfogadta. A MAV-START
Zrt. egyik M41-esébe — az akkor még
létezett MAV-Trakci6 Zrt.-vel innové-
cios egyiittmiikodés és kozos fejlesztés
eredményeképpen a Ganz Motor Kft.
beépitett egy 12-hengeres a hatalyos
kornyezetvédelmi szabvanyoknak
mindenben megfeleld II.B-s karos
anyag szinti CR dizelmotort, amely
2017 nyaran a MAV 418.126 palyaszé-
mu mozdonyaba keriilt.

Ehhez hasonlo, III.A-s karos anyag
kibocsatastt CR konstrukeioju motort
kaphatott az elmult években 7+4 MOL
Zrt. tulajdoni M44-es mozdony is és
varakozassal tekintettek a Ganz Mo-
tor Kft.-ben az export piacra. Szakmai
eredményeit rendszeresen publikalta a
Vasttgépészet szaklapban is.

Elénken emléksziink arra, hogy
1999. szeptember 16-an a pécsi KTE
konferencian t6le hallhattunk, ,,Mo-
torfejlesztés a Ganz Motor Kft.-ben”
cimmel el6adast, amelyet a Vasutge-
pészet 2000. évben bemutathatott. A
motorfejlesztés, mint olyan, mindig is
csapatmunka volt, azonban ennek az
utobbi 30 évben Jakabfalvy Zoltan volt
a vezéralakja, ezzel egyiitt tobb motor-
tipus szellemi atyja.

Kedves Zoltan, Te, aki a CR motor-
fejlesztés hazai uttordje voltal, a rend-
szervaltast kovetd sziikos évtizedek
ellenére szinte csodat miveltél és a
magyar vasuti dizelmotorgyartas szin-
vonalat kitarto és faradozast nem is-
merd munkaddal ujra a vilagszinvonal
Iépcsdjére helyezted, tudnod kell, hogy
mi nem felejtiink el!

A motorfejlesztés terén elért sike-
reidet, a vasba Ontott dizel- és gaz-
motorok, szinvonalas gondolataidat a
Vasutgépészet és a digitalis virtualisvi-
lag meg6rzi az tdkornak. Temetésed
2019. oktdber 12-én, szombaton 11
orakor, Gagybatorban volt. Tisztelettel
bucstzunk Téled!

Kovacs Karoly és Siiveges LaszIo
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