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32 éve tortént a MAV elmiilt évtizedeinek
legsulyosabb balesete, a szajoli vasuti baleset

El6zmények:

Hét éve a Vasltgépészetben kozé-
tettik a szajoli balesetrdl a szerzé
altal megirt cikket. Azok szamara,
akik ezt a 2014-ben ko6zz¢ tett Vas-
utgépészetet nem kaptdk meg, vagy
elvesztették, a hasonlé nehézségek
elkeriilése végett a szerz6 engedélyé-
vel aktualizaljuk a Szajol tragédiat és
a netre feltessziik.
Lasd: vasutgepeszet.hu/vasutge-

peszet/

| A baleset és a
kévetkezmények

1994. december 2-a a MAV személy-
forgalmat tekintve egy forgalmas
pénteki nap volt. A Nyiregyhaza-
r6l — Debrecen — Szolnok utiranyon
at Budapest Nyugati palyaudvarra
kozlekedd, Szajol allomason menet-
rend szerint athaladd, az allomas-
ra 16 o6ra 46 perkor behalado,V43
sorozati mozdonnyal tovabbitott,
9 vasuti személykocsibol kocsibol
Osszeallitott, a I1 sz atmend fovaga-
nyan athaladtatni tervezett 613Gy
szaml gyorsvonat — melynek me-
netrendben meghatarozott sebessége
100/120 km/h — sebességkorlatozas
nélkiil a bejarati jelzére kivezérelt
szabad z06ld bejarati jelzési szinkép
mellett az 1 sz vaganyra haladt be
kb.112 km/h sebességgel. A gyors-
vonat a 43 sz valto helytelen (kitérd)
allasa miatt a II szamu atmend féva-
gany helyett haladt be I sz vaganyra.
A mozdony és az elséként besorozott
kocsi siklas nélkiil behaladt az I sz
vaganyra, de a 43 sz valto utani ives

1. abra: A baleseti helyszin a siklott kocsik a rongalodott felsd vezeték tartd oszlopok épiiletek
megjelolésével

palyaszakaszon a vonat masodik és
tovabbi 6t kocsija kisiklott. A kap-
csolo keésziilek és a fovezeték az elsd
és masodik kocsi kozott szétszakadt,
emiatt kényszerfékezés kezdddott.
A kisiklott kocsik két felsdvezeték
tartd oszlopot kidontottek és egy la-
koépiiletet és a felvételi épiiletet is
stlyosan megrongaltak. Az I vagany-
ra behaladt mozdony ¢és els6kocsi a
kényszerfékezés hatasara kb 580 m
ut megtétele utan allt meg. A vo-
nat utols6 két kocsija nem siklott.
A legstlyosabb rongalodast az elso-
ként siklott, masodiknak besorozott
kocsi szenvedte el, amikor a siklast
kovetéen felsdvezeték oszlopnak
itkdzott, a tobbi kocsi ratorlddott és
kisiklott. A halalos kovetkezményli
személyi sériilések az elsdkért sik-
lott, sulyosan rongalodott kocsiban
kovetkeztek be.

A baleset kovetkeztében 31 f6 — ko-
ziliik 13 f6 20 évnél fiatalabb hét-
végére hazautazdé didk — vesztette
¢letét, 5 £6 sulyos életveszélyes, 1 6
maradando6 fogyatékossagot eredmé-
nyez6,15 6 nyolc napon tul gyogyu-
16, 30 £6 nyolc napon beliil gyogyulod
sériilést szenvedett.

A sériiltek kiszabaditasaban, el-
latasaban a korhazba szallitasaban
nagyszamu tlizoltd, mentds, orvos,
katona, rendér ¢és Onkéntes polga-
i személy vett részt. A sériilteket a
mentdszolgalat a szolnoki Hetényi
koérhazba szallitotta ellatasra. Va-
lamennyi szervezet Osszehangol-
tan végezte munkajat. A mentésben
résztvevé személyek megfeszitett
munkat végeztek. A miiszaki men-
tésben a MAV miiszaki segélynyiijté
darujanak mikddtetéséhez is sziiksé-
ges volt a tlizoltosag a katonasag ¢s a
rendérség kozremiikddése.
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A vonat kilenc kocsijabol a 5 kocsi
annyira rongalddott, hogy selejtezé-
stikre keriilt sor. A rongalodott palya-
ban, felsévezetéki berendezésben, a
biztositoberendezésben, az épiiletek-
ben tobb mint 350 millié Ft kar kelet-
kezett. A forgalom lebonyolitasban
is stlyos zavarok keletkeztek, annak
ellenére, hogy a VII vaganyon 23:10
orakordizel vontatdssal megindult
a forgalom.22 vonat keriilé utira-
nyon kozlekedett, emellett vonat-

2-7. abra: A baleset helyszinén késziilt képek

potld autdbuszok beallitasara keriilt
sor. 65 vonat, dsszesen 6316 percet
késett.

2. A baleset
kovetkezményeirdl, a
személymentésrdl és a miiszaki
mentésrol késziilt képek

Lasd: 2-7. abra: A baleset helyszinén
késziilt képek

3 A baleset vizsgalata

A baleset koriilményeit a Jasz-Nagy-
kun-Szolnok Megyei Renddrfékapi-
tanysag vizsgalta az ORFK Biiniigyi
Szakértoi és Kutatointézet szakértoi,
valamint igazsagligyi vasutforgalmi,
vasuti biztositoberendezési, vasuti
palyas ¢és vasit gépészeti szakér-
t6k bevonasival. A MAV szakmai
baleset vizsgalatat a vasttforgalmi,
vasuti  biztositoberendezési,  jar-
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migépészeti, palyafenntartasi és
munkabiztonsagi szakért6kbol allo
bizottsagit a MAV Budapest Vas-
utbiztonsagi Iroda balesetvizsgaldja
iranyitotta, egyiittmiikddve a hato-
saggal.

3.1 A baleset helyszin
Szajol allomas vaganyhalozat rajza,
bejeldlve a 613 sz vonat részére ki-
jelolt vaganyutat (z61d) illetve a bal-
esetkori tényleges vaganyutat (piros)
(8. abra).

A baleset idopontjaban 18 vaga-
nyt allomas (atépités utan 11 va-
gany) Il sz vaganya a Budapest felé
kozlekedd vonatok, a III sz vaganya
a Budapest feldl érkezé vonatok at-
mend fovaganya. A felvételi épiilet
feldli I sz vagany is vonatfogado va-
gany. A végpont fel6li oldalon a I és
I sz vaganyt az I sz allitokozpontbol
mikodtetett vonovezetékes allitast
43 sz valto koti ossze. Az 1 sz alli-
tokozpont korzetébe az 1-53 valtok
tartoznak.

3.2 A biztositoberendezés
A baleset idopontjaban Szajol allo-
mason Siemens rendszerti, 1970-ben
létesitett un. tologombos, vaganyutas
elektromechanikus allomasi biztosi-
toberendezés iizemelt (2008-tol at-
¢épités és korszerlisités utan Siemens
elektronikus  biztositoberendezés)
Az allomas valtoi (egyes vaganyok
kézi allitasu valtoi kivételével) vo-
novezeték utjan az allitokozpontok-
bol allithatok, illetve reteszelhetdk.

8. abra: Szajol allomas vaganyhalozat rajza

A jelzék fényjelzék. Az allomashoz
csatlakozd vonalak Snmikodo tér-
kozbiztositoberendezéssel ellatottak.

A biztositoberendezés kialakitasa
olyan, hogy a valtok és egyéb biz-
tonsagi berendezések kozott szerke-
zeti (mechanikus és villamos) fliggés
van a jelzokkel. A kijelolt vaganyut
a vonatok ki és behaladasa alatt rog-
zitve van.

A vaganyutas berendezés a forgal-
mi irodaban elhelyezett, a forgalmi
szolgalattevo altal feliigyelt és kezelt
rendelkez6 késziilékbol és az allito-
kozpontok késziilékeibdl all. Az alli-
tokozpontokban 1évo allitokésziilék
allitobakjan vannak elhelyezve a val-
tok, illetve a reteszek allitasara szol-
gald emeltyiik. A baleset szempont-
jabol érintett 43 sz. valto allitodobja
Soulavy rendszerii. A biztositobe-
rendezés nem jelzi a valtofelvagas
tényét, ezért a vonat vaganyutjanak
beallitasa elott az érintett valtoknal
un. hasznalhatésagi proba megtar-
tasat irja el6 az utasitas. A felvagott
valto nem allithato, az emeltyli ki-
csappantasa ¢és a probaallitas kozben
az emeltyli akad, végallasba allitani
nem lehet.

3.3 Forgalmi miiveletek
a baleset elétt
* 16 o6ra 32 perckor forgalmi okbdl a
az | sz vaganyra jarattak be az ere-
detileg VI sz vaganyra tervezett, az
M43-1011psz mozdonybodl és két
teherkocsibol allo tehervonatot.

 részben a Ill.sz vaganyon 8 perc
késéssel kb.16 ora 34 perckor atha-
ladé 366NGY sz vonat, részben a
63563 Tt sz vonatot kovetd a Il sz
vaganyra bejaro kb.16 o6ra 38 perc-
kor 2 perc késéssel érkezd 6033 sz
személyvonat miatt nem lehetett a
tehervonatot kozvetlenil a VI sz
vaganyra bejaratni

* all sz vaganyra bejaro 6033 sz vo-
nat vaganyutjaban 1év6 43 sz valtot
egyenes iranyba kellett atallitani és
lereteszelni a vaganyut lezarasahoz

* a 6033 sz vonat kozlekedése utan
a menetrend szerint 16 ora 35
perckor Szajol allomason athala-
do 613 Gy vonat érkezéséig kb.6
perc all rendelkezésre ahhoz, hogy
a korabban I sz vaganyra érkezett
tehervonatot tolatdsi mozgassal
atallitsak a VI.sz vaganyra. En-
nek érdekében az 1 sz allitokoz-
pont valtokezeldjének tobb valtot
kellett atallitani, tobbek kozott a
lereteszelt 43 sz valtot, aminek
reteszoldasarol és kitérd allasba
allitasarol a valtokezeld megfeled-
kezett, igy a valté a 6033 sz vonat
utan lereteszelt allapotban egyenes
iranyba tereld allasban maradt. (9.
abra)

3.4 A tolatasi mozgas, a
valtofelvagas bekovetkezése
A rendelkezé forgalmi szolgalatte-
v6 — a kocsirendezd és a mozdony-
vezetd jelenlétében — 16 ora 40
perckor rendelte el a tolatasi mozgas
végrehajtasat a Szajol allomasi tola-
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, . Erkezés ora, Indulas Athaladas
Vonatszdm Bizonylat o p
perc ora, perc ora, perc
Forgalmi fejrovatos 16:32
Lsz allitokézpont 16:32
63563 11 sz allitokozpont 16:32 - -
Menetlrro regiszt- 16:32
ratum
Forgalmi fejrovatos 16:34
L.sz allitokozpont 16:36
366 11 sz 4llitokozpont 16:36
Menen’ro regiszt- 16:35
ratum
Forgalmi fejrovatos 16:37 16:38
L.sz allitokozpont 16:36 16:37
6033 11 sz allitokozpont 16:39 16:40
Menetlrro regiszt- 16:39 16:40
ratum
Forgalmi fejrovatos 14:46 16:46
L.sz allitokozpont 16:46
613 11 sz allitokozpont
Menetlrro regiszt- 16:48
ratum

9. abra: A baleset el6tt kozlekedd vonatok és a balesetben érintett 613 gyorsvonat idéadatai

tasvezetonek és az 1 sz allito kozpont
valtokezeldjének. A 63563 sz vonat
mozdonyvezetdje vezette az M43
1011 psz. mozdonyt a tolatasi moz-
gas soran is. A tolatasi mozgaskor
(11 sz valto iranyaba torténd kito-
laskor) a 63563 sz vonat tolatasban
résztvevo vonatvezetdje, mint kocsi-
rendez6 a két kocsibol allé kocsisor
els6 kocsijanak hatso 1épcsdjén, a
tolatasvezetdé a vonatgép rovid vé-
gén 1évo feljardlépeson tartdzkodott.
Az 1 sz allitokozpont valtokezeldje
a tolatasi vaganyut beallitdsa utan
radion, valamint kézi jelzéssel adott
engedélyt a tolatdsi mozgasra. A to-
latasvezetd a mozdonyvezetdt kézi
jelzéssel hatalmazta fel az indulasra.

A 63563 sz vonat kb.16 ora 32 perc-
kor az I sz vaganyra érkezése, meg-
allast kovetd 1 perc tartdzkodas utan
kb. 50 m eldére huzas, majd kb. 6
perc tartézkodas utan visszatolas a

biztonsagi hatarjelzéig, ahol 16:41
tél 16:42 ig tartozkodas utan a val-
tokezel6tdl kapott ,,Kozeledj felém”
jelzésre kitolas a 43 sz valton at a 11
sz valton thlra, majd megallas kb.16
ora 43,3 perckor.

A biztonsagi hatarjelzonél tortént
megallasi helytdl a 43 sz valto jelzo-
je még nem volt lathaté sem a kocsi-
rendezO, sem a tolatasvezetd részé-
r6l. A valtojelzo, illetve annak jelzési
képe a tolatoszemélyzet tolatas koz-
beni tartozkodasi helyeirdl kb. 45 m
tavolsagrol volt lathaté A biztonsagi
hatarjelz6tdl a valtokezelotél adott
,,Kozeledj felém” jelzésre tortént el-
indulas utan a mozgas sebességét és
a tolataskori tartozkodasi helyeket
figyelembevéve a helyteleniil allo 43
sz valtojelzd lathatosaganak idotar-
tama a megtartott bizonyitasi kisérlet
alapjan a kocsirendez0 szamara kb. 7
mp, a tolatasvezetd szamara kb. 4,5

mp volt. A mozdonyvezetd a valto-
jelzé allasat nem lathatta, viszont a
valtokezel altal az allitokdzpont ab-
lakabol adott ,,Kozeledj felém” jel-
z¢st a tolatoszemélyzet valamennyi
tagja lathatta.

A valtokezeld a tolatdsi mozgas
elétt lekozlekedd 6033 sz személy-
vonat utan a biztositoberendezést
nem helyezte alapba, a 43 sz valtot
elreteszelt helyzetbél nem oldotta
fel, illetve a 43 sz valtét a tolatas
szamara nem allitotta kitéré allasba,
ennck ellenére a tolatoegység felé
adta a ”"Kozeledj felém” jelzést. Ez
okozta a valtofelvagas ,,lehetoségét”.

A tolatott szerelvény elsd kocsija-
nak elso kereke az egyenes, tehat a
tolatasi mozgas szempontjabol rosz-
sz iranyban allo valtot a gyok feldl
felvagta ugy, hogy a kerék nyomka-
rimaja befesziilt a simulo csticssin és
a tésin kozé és a cstcssint eltolta a
masik végallas felé. (10. abra)

Azt, hogy 43 sz valto jelzéje nem
kitéré iranyba allo valtora utald a
mozgas iranyaban helyes, hanem
a tolatasi vaganyat szempontjabol
helytelen (a jelzé csticesal és gydk
felol halad6 menet részére is egyenes
iranyt mutatott) sem a kocsirendezd,
sem a tolatasvezetd a figyelési ko-
telezettség elmulasztasa miatt nem
észlelte. A valtofelvagassal jaro
hanghatast a tolatoszemélyzet vagy
nem hallotta, vagy korabbi ilyen ta-
pasztalat hijan a hang okat nem tudta
felismerni.

A valtofelvagast sem az I.sz allito-
kozpontban sem a forgalmi irodaban
nem jelzi a Szajol allomason miko-
d6 (Siemens rendszerd, tologombos
vaganyutas elektromechanikus) biz-
tositoberendezés. Az 1 sz allitokoz-
pontban a 43 sz valto allasa tovabbra
is a II sz vaganyon egyenes athala-
dasi képet mutatott, annak ellenére,
hogy a valto az I sz vaganyra tereld
kitér6 allasban allt.

3.5 A 613 Gy vonat kézlekedése
A menetir6 regisztratum adatai alap-
jén a 613Gy sz vonat kb., 16:42 kor
1 perc tartdozkodas utan négy perc ké-
séssel elindul Toérokszentmiklosrol.

VASUTGEPESZET 2026/2
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10. abra: A valtofelvagas lefolyasanak abrazolasa

16:46 kor a torokszentmiklosi elaga-
zasnal halad kb.110 km/h sebesség-
gel. A vonat szamara a ,,vezet6allas
jelzén” folyamatos ,,z6ld” fény volt
(torokszentmiklosi elagazasnal 1évo
kb., 340 m jelfeladasi hiany miatti
»fehér” fény kivételével) beleért-
ve a Szajol allomasi bejarati jelzot
is. A vonat a menetir6 regisztratum
alapjan kb.16 6ra 47,5 perckor érke-
zett a bejarati jelzohoz, majd kb 16
ora 48 perckor kb.112,5 km/h sebes-

rrrrrr

43 sz valtora.

3.6 A 613 sz vonat vaganyutjanak
beallitasa és jelz6kezelés
A rendelkez0 forgalmi szolgalattevd
16 ora 44 perckor rendelkezett a 613
Gy vonat Il.sz vaganyon torténd ki és
behaladasara. Az 1 sz allitokozpont
valtokezeldje a vaganyutbeallitast 16
ora 45 perkor jelentette. Ezutan tor-
tént a jelzokezelés. Mivel a kijarati
oldalon is kezelték a berendezést,

az athaladé vonat részére a menet
beallitasa a Il.sz vaganyon felépiilt,
a bejarati jelzére zold jelzési kép ve-
z¢rlodott ki.

3.7 A helyszini szemle
megallapitasai:

— forgalmi iroda, rendelkezd készii-
Iékén Torokszentmiklos feldli bal
vaganyrol a II sz atmend fova-
ganyra, illetve Szolnok felé a II sz
vaganyrol a bal vaganyra az atha-
lado menet be volt allitva, illetve
lezart allapotban volt. A berende-
zésen 6lomhiany és bejarati iranyra
vonatkozé kényszeroldo kezelés
a szamlalo alapjan nem volt.(11.
abra)

—az I sz allitokdzpontban a vagany-
ut a II vaganyra volt beallitva és
lezarva. A menetben érintett val-
tok és reteszek eloirt helyzetben
voltak rogzitve. A 43 sz valto és
retesz emeltylije als6 helyzetben
volt (egyenes menetirany, illet-

T S

11. abra: Szajol forgalmi iroda a rendelkezé késziiléke

ve reteszelt) A beallitott vaganyut
megegyezett a forgalmi iroda, ren-
delkezd késziilékén beallitott me-
nettel. (12-13. abra)

—a 43 sz zarnyelves, egyiranyu re-
tesszel rendelkezd valto a 1 sz
vaganyra terel6 kitérd allasban,
rogzitett helyzetben volt. Az egye-
nesbe vezetd csucssinhez csatla-
kozo reteszrad szakadt volt, friss
torési feliilettel (reteszelt valto fel-
vagasa rongalodast eredményez)

—a valtojelz6 a gyok feldl kereszt
alaku un. kétes jelzést adott (a val-
tofelvagasnal fellépd erék hatasara
szerkezet elallitodott)

— a Soulavy allitomt felbontasa utan
megallapitasra keriilt az allitorad
elmozdulasa, az 6lomzar elszaka-
dasa, melyek egyértelmtien utal-
tak a valtofelvagasra. A csucssin
hatlapjan is friss, kerékpar okozta
nyom volt lathato. (14-17. abra)

12-13. abra: Az I.-es szamu allitokozpont latképe

12
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— a bizonyitasi kisérlet soran tortént
valtofelvagaskor ugyanezek a ko-
vetkezmények keriiltek megallapi-
tasra. A kisérlet soran a valtofelva-
gas elott elvégzett probaallitaskor a
valto allithato volt, mig a valtofel-
vagas utan az allitoemeltyt kicsap-
pantasat kovetéen a proba allitas-
kor az emeltyli még félallasig sem
volt allithato.

—a rendelkezésre all6 dokumentu-
mok ¢és a helyszini szemle megal-
lapitasai alapjan a biztositoberen-
dezés miiszaki allapota megfelelt
az elbirasoknak, az a baleset ido-
pontjaban forgalombiztos allapot-
ban volt.

—a 43 sz vonovezetékes allitasu egy-
iranyu retesszel kiegészitett 54-XI
rendszeri jobb iranyba tereld vas-
beton aljas, hézagnélkiili kivitel-
ben beépitett kitérd terelési szogé-
nek 300m sugaru koriv felel meg.
Egyenes iranyban 120 km/h, kitérd
iranyban 40 km/h az engedélyezett
sebesség. A valto jelzd szabalyosan

14-17 abra: A helyszini szemlén készitett képek

mutatta a valto allasat. A rendel-
kezésre all6 dokumentumok és a
helyszini szemle megallapitasa
alapjan a kitér6 és a kornyezetében
1évé vaganyok miiszaki allapota
megfelelt az eldirasoknak

—a 613Gy sz gyorsvonatot tovabbito
V43 -1360 psz mozdony és a vo-
natba sorozott 9 db személykocsi,
valamint a 63563Tt sz vonatot to-
vabbitd6 M43-1011psz mozdony
¢és a vonatba sorozott két db teher-
kocsi karbantartasi, vizsgalati és
mérési dokumentumai, valamint
a balesetvizsgalat megallapitasai
alapjan megallapitasra kertilt, hogy
a jarmiivek forgalombiztos miisza-
ki allapotban voltak.

3.8 A baleset vizsgalat
megallapitasai a baleset okai
A baleset bekovetkezésével kapcsolat-
ban tobb szabalyszegés kertilt megalla-
pitasra:
* az | sz allitokdzpont valtokezeldje a
II sz vaganyra bejard 6033 sz vonat

behaladasa utan a 63563 sz érkezd
vonat szerelvényével végzett tolatasi
mozgas el6tt a valtokezeld a tolata-
si mozgas elott lekozlekedd 6033 sz
személyvonat utan a biztositoberen-
dezést nem helyezte alapba, a 43 sz
valtét elreteszelt helyzetbél nem ol-
dotta fel, illetve a 43 sz valtot a to-
latas szamara feledékenységbdl nem
allitotta kitérd allasba, ennek ellenére
a tolatoegység felé adta a ,,Kozeled;
felém” jelzést. Ez okozta a valtofel-
vagas ,,lehetdségét”. Ezzel kezdddott
a 613Gy sz vonat kisiklasos baleseté-
nek veszélye

A tolatasi mozgas kozben a 43 sz
valté jelzdje nem kitérd iranyba allo
valtéra utald a mozgas iranyaban
helyes, hanem a tolatasi vaganyut
szempontjabol helytelen (a jelzd
csucesal és gyok fel6l haladdo menet
részére is egyenes) iranyt mutatott.
A valtojelzd, illetve annak jelzési
képe a tolatoszemélyzet tolatas koz-
beni tartdzkodasi helyeirdl kb. 45 m
tavolsagrol lathatd volt. A mozgas
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sebességét ¢és a tolataskori tartoz-
kodasi helyeket figyelembevéve
a helytelentil allo 43 sz valto jelzo
lathatosaganak idotartama a meg-
tartott bizonyitasi kisérlet alapjan
a kocsirendez6 szamara kb. 7 mp,
a tolatasvezetd szamara kb. 4,5 mp
volt, azonban a helytelen valto allast
az utasitasban eldirt figyelem gya-
korlasanak elmaradasa miatt sem a
kocsirendezd, sem a tolatasvezetd
nem észlelte. (elézéekben ismerte-
tett szabalysértések a végzett tola-
tasi mozgas lebonyolitasakor kovet-
keztek be)

* a kozlekedd vonat vaganyutjanak
beallitasakor a vonovezetekes koz-
pont allitasu valtoknal a vonatkozo
utasitas elGirasai alapjan a vaganyut-
ban 1évo valtok hasznalhatosagarol
probaallitassal kell meggy6zddni.
Ezt az 1. allitokozpont valtokezels-
je a 43 sz hasznalhatosaganak elle-
nérzését nem végezte el, emiatt nem
keriilt megallapitasra a valto eldze-
tes felvagasa miatti helytelen allasa,
illetve hasznalhatatlansaga.

A Dbalesetvizsgaldo bizottsag a vo-

natbalesettel okozati kapcsolatban

valtoellenérzés elmulasztasa miatt

a valtokezel6 mulasztasat, a tolatasi

mozgassal kapcsolatban a valtokeze-

16, a tolatasvezetd és a kocsirendezd

mulasztasat allapitotta meg.

A balesetvizsgalat soran egyéb -a
balesettel kdzvetleniil nem Gsszefiig-
g6-hidnyossag is megallapitasra keriilt

(vonalismereti hidnyossag, a fejro-
vatos eldjegyzési napld szabalytalan
¢és pontatlan vezetése, a valtokezeld
bizottsagi vizsgaztatas és jegyzokony-
vezés elmaradasa, egyik teherkocsinal
lejart részlegvizsga) illetve tobb javas-
lat késziilt (tobbek kozott :képzés, ok-
tatas feliilvizsgalata és korszer(sitése,
ellenérzési szempontok meghataro-
zasa, allomasi technologiak személyi
¢és targyi feltételeinek feliilvizsgalata,
biztositoberendezés beruhazasi kon-
cepcid feliilvizsgalata stb.) A javasla-
tokban irtak végrehajtasara vezérigaz-
gatoi intézkedések keriiltek kiadasra.

3.9 A balesettel kapcsolatos
biintetéugy

A biintetéligyet els6 fokon a Jasz
Nagykun-Szolnok Megyei Birosag
1995 évben targyalta. A Birdsag az
iigy elbiralasanal a nyomozati anya-
gok, szakértéi vélemények, kihall-
gatasi jegyzOokonyvek és egyéb vizs-
galati anyagok és dokumentumok
értékelésénél, az itélet meghozatalanal
minden koriilményt figyelembe vett.

A Birosag is megallapitotta, hogy
a vadlottak mellett a vadlottakon ki-
vill all6 személyek korében is meg-
allapithatok voltak szabalysértések
(vizsgaztatasi szabalyok megszegése,
tolatasvezetdi jelvény viselésének el-
mulasztasa, a févonalat keresztezd to-
latasi mozgas indokolatlansaga, orak
Osszehangolatlansaga, zartarcsa tola-
tasnal torténd fennhagyasa, forgalmi

18. abra: A szajoli vonatbaleset emlékmi

naplok nem el6irasszer(i vezetése) de
ezek kapcsolata a Birdsag allasfog-
lalasa alapjan a bekovetkezett ered-
ménnyel annyira tavoli és kozvetett,
hogy azok a biintet6jogi értékelésen
kiviil estek.

A fellebbezések utan a Legfelsébb
Birosag 1996 februarjaban hozott
itéletet a balesetet okozok iigyében.
A vasuti kozlekedés halalos tomeg-
szerencsétlenséget okozo, gondatlan
veszélyeztetéséért a valtokezelot 6t és
fél év, a tolatasvezet6t két év, a kocsi-
rendezdt pedig masfél év foghazbiin-
tetésre itélte a birdsag.

3.10 A MAV egyéb intézkedései
Szajol allomas 2006-2008 években
atépitésre ¢és korszertsitésre Kkeriilt.
Atépitésre keriiltek az épiiletek a vé-
ganyhalozat. A valtok villamos allita-
stiak. Korszerii Siemens gyartmanyu
elektronikus biztositoberendezést
telepitettek. Emelt szintli részben fe-
dett peronokat alakitottak ki. A vaga-
nyokat aluljarén at lehet megkozeli-
teni, melyet a mozgaskorlatozottak is
igénybe tudnak venni.

AMAYV az elhunytak hozzatartozo-
inak, a sériilteknek és az anyagi vesz-
teséget szenvedetteknek — dsszesen 96
esetben — fizetett kartéritést. A kartéri-
tési 0sszeg 20 ezertdl 6 millio forintig
terjedt. AMAYV a balesetre emlékezve,
0rok mementoként 1996. jinius 29-én
az aldozatok emlékét 6rz6 emlékmii-
vet avatott Szajol vasutallomason.

19. bra: Az emlékmiire elhelyezett tabla
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